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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die FOX Projektbau GmbH plant, das ehemalige Betriebsgelande der Firma
LS Boesner GmbH in Neuwied stadtebaulich zu entwickeln. Mit der Aufstel-
lung des Bebauungsplans ,Boesner Gelande“ sollen die planungsrechtlichen
Grundlagen fur die Wiedernutzbarmachung des ehemaligen Industrieproduk-
tionsstandortes der Firma LS Boesner GmbH geschaffen werden.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im nordlich von Neuwied gelegenen
Stadtteil Niederbieber an der Augustenthaler Stral3e und ist gemaR des Auf-
stellungsbeschlusses als Mischgebiet eingestuft. Die Flache umfasst insge-
samt ca. 7,2 ha, wovon ca. 5,8 ha als Mischgebiet im Zuge der Herstellung
eines neuen Quartiers entwickelt werden sollen. Die restlichen ca. 1,4 ha wer-
den an Privateigentiimer veraufert (bestehende Hallen & Blirogebaude).’

Fir das Areal wird eine verkehrsarme interne Erschlielung vorgesehen und
das Parken soll in zwei Quartiersgaragen konzentriert werden. Die zukunfti-
gen Verkehrsanlagen des Plangebiets werden mit Aufenthalts- und Erschlie-
Rungsfunktionen weitgehend als verkehrsberuhigte Strallen ausgelegt sein.
Zusatzlich sind weitere qualitativ hochwertige Ful3- und Radwege innerhalb
des Plangebiets vorgesehen, um direkte quartiersinterne Verknlipfungen,
aber auch Anbindungen zum angrenzenden Stral3ennetz zu schaffen.

Im Gebiet selbst werden MalRnahmen zur Beeinflussung des Mobilitatsverhal-
tens etabliert, welche die autoarmen Strukturen foérdern und zugleich die An-
zahl der notwendigen Stellplatze reduzieren sollen. Fur die Entwicklung eines
passenden Angebots an MaRnahmen wurden drei verschiedene Szenarien
zur verkehrlichen Gebietsentwicklung / Mobilitat / Steuerung und Sicherung
fur das Plangebiet konzipiert und hinsichtlich ihrer Eignung fur das Plangebiet
gegenubergestellt. Bei der Szenarien-Entwicklung wurden neben dem ange-
strebten Leitziel eines ,,zukunftsweisenden und autoarmen Quartiers“ die
konkreten ortlichen Verhaltnisse im Stadtteil Niederbieber und die zuklnftige
Nachfrage- sowie Vermarktungssituation maf3geblich bertcksichtigt.

Durch die Gegenuberstellung und Bewertung der Szenarien mit ihren Vor-
und Nachteilen fur das Plangebiet wurde ein Vorzugsszenario erarbeitet, mit
dessen Umsetzung am Plangebiet das passende Mal3 an mobilitdtsverbes-
sernden MalRnahmen und der daraus folgenden notwendigen Anzahl an Stell-
platzen berucksichtigt werden kann.

Neben der Ermittlung der im Plangebiet im Rahmen des Vorzugsszenarios
erforderlichen Anzahl an Pkw- und Fahrradabstellplatzen sowie der Erstel-
lung eines darauf abgestimmten Mobilitdts- und Erschlielungskonzeptes,

' Hinweis: Die im Bestand schon vorhandenen gewerblichen Nutzungen auf einer Flache von ca.
1,05 ha (Halle 1-3) werden in dieser Untersuchung nicht weiter herangezogen.
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wurden die verkehrlichen Auswirkungen der Planung auf das Verkehrsnetz
untersucht.

Vorgehensweise

Nach einer Ortsbegehung und einer anschlieenden Analyse der verkehrli-
chen Bestandssituation, wurde auf Basis von Angaben der Stadt Neuwied?
und der Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Finanzen Rheinland-
Pfalz® ermittelt, wie viele Pkw-Stellplatze und Fahrradstellplatze fiir das Plan-
gebiet zunachst erforderlich sind.

In Abstimmung mit der Stadt Neuwied kann die Anzahl der erforderlichen
Pkw-Stellplatze reduziert werden, solange und soweit nachgewiesen wird,
dass sich der Kfz-Stellplatzbedarf durch besondere Mal3nahmen einer quali-
fizierten Mobilitatsverbesserung nachhaltig verringert. Weist ein Mobilitats-
konzept ein entsprechendes Reduktionspotential angemessener Mallnahmen
nach, ist eine Reduzierung der Stellplatzpflicht méglich. Es wurde zunachst
untersucht, wie die Voraussetzungen flr eine reduzierte Stellplatzanzahl sind
und dargelegt, mit welchen Mallnahmen eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs
und somit der fur das Entwicklungsgebiet notwendigen Stellplatzanzahl er-
reicht werden kann. Hierflr wurden drei Szenarien eines Mobilitatskonzeptes
mit unterschiedlichen MaRnahmen flur die Reduzierung des Stellplatzschlus-
sels entworfen. Das daraus ausgewahlte Vorzugsszenario, mit einem entspre-
chenden Anteil an reduzierten Stellplatzen, wurde mit der Stadtverwaltung
von Neuwied abgestimmt.

Bestandteil der Szenarien sind unterschiedliche MalRnahmen, wie z. B. Car-
und Bikesharing-Angebote, zusatzliche hochwertige Radabstellanlagen, In-
formations- und Kommunikationsangebote, die Herstellung von Fahrradser-
vicestationen, die Etablierung eines Mobilitats-Hubs, aber auch die Férderung
des OPNV sowie weitere MaRnahmen, die ein autoarmes Quartier férdern.

Vorrangiges Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, ein umwelt- und klimascho-
nendes Mobilitatsverhalten zu férdern und somit ein attraktives sowie hoch-
wertiges Wohn- und Arbeitsquartier in Neuwied mit autoarmen Strukturen zu
schaffen und die Anzahl der notwendigen Stellplatze zu reduzieren.

Aulerdem wurden die verkehrlichen Auswirkungen des Plangebietes auf das
Umfeld Uberprift. Da eine Verkehrserhebung aufgrund einer langandauern-
den Baustelle auf der Augustenthaler Stralle und den damit verbundenen
Verkehrsverlagerungen als nicht reprasentativ zu bewerten ist, wurden als
Grundlage der Bewertung des Verkehrsaufkommens in Abstimmung mit der

2 https://www.neuwied.de/buerger-rat-verwaltung/bauen-und-umwelt/bauordnung-1/stellplaetze (zu-
letzt geprift am: 11.10.2024).

3 Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen Rheinland-Pfalz: Zahl, GréRe und Beschaffen-
heit der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge (Stand: 24.07.2000).
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Stadtverwaltung verschiedene Verkehrszahlungen im unmittelbaren Umfeld
des Planungsgebietes (2021, 2019, 2016, 2015) herangezogen und fur das
Jahr 2024 hochgerechnet.

Das Verkehrsaufkommen des Plangebietes und die zu erwartenden Ver-
kehrszunahmen im umliegenden Stralennetz wurden prognostiziert und de-
ren Auswirkungen in Bezug auf die Leistungsfahigkeit an den Knotenpunkten
im umliegenden StralRennetz aufgezeigt. Die Anbindungen des Plangebiets
an das offentliche StralRennetz wurden Uberpruft.

Fir die schalltechnische Untersuchung wurden die Eingangswerte aufberei-
tet.

Hinweis: Bei den Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sowie der Berechnung
der Eingangswerte fur die schalltechnische Untersuchung ist zu berlcksich-
tigen, dass aufgrund einer Baustelle die L255 noérdlich des Plangebiets zum
Zeitpunkt der Erstellung dieses Verkehrsgutachtens voll gesperrt war, wes-
halb keine aktuellen Verkehrsmengen von R+T erhoben werden konnten.
Nach Rucksprache mit dem Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz (LBM
Rheinland-Pfalz) und der Stadt Neuwied wurden vom LBM auf der L255 er-
hobene Zahldaten aus dem Jahr 2016 herangezogen und auf die L255 sowie
die Australe umgelegt. Demnach handelt es sich bei der Berechnung der
Leistungsfahigkeit und der Eingangswerte fur die schalltechnische Untersu-
chung um eine erste Einordnung, bei der Ungenauigkeiten nicht ausge-
schlossen werden kdnnen. Die FOX Projektbau GmbH sowie die Stadt Neu-
wied wurden auf diese Thematik seitens R+T hingewiesen. Bei Bedarf kon-
nen die Berechnungsergebnisse von R+T durch eine Verkehrszahlung nach
Beendigung der Baustelle Gberprift werden.

2 Trends im Mobilitatsverhalten in Neuwied

21 Modal Split

Der Modal Split allgemein beschreibt die Zusammensetzung des Verkehrs
und druckt die prozentualen Anteile der Verkehrsmittel am gesamten Ver-
kehrsaufkommen bzw. allen zurickgelegten Wegen aus. Er gibt demnach
Aufschluss Uber die Verkehrsmittelnutzung.

Die Mobilitatsbefragung der Stadt Neuwied von 2019 hat ergeben, dass das
Modal Split-Verhaltnis in Neuwied allgemein bei 65 Prozent im motorisierten
Individualverkehr (MIV + MIV-Mitfahrer) und bei 35 Prozent im Umweltver-
bund (OPNV, Rad- und FuRverkehr) liegt*, siehe Abbildung 1.

4 Quelle: Untersuchung zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied — einschlieBlich Erganzung zu ei-
nem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat; Aachen. BSV Buro (2023).

2026-02-02_RT_Bericht_Mobilitatskonzept_Boesner_Quartier.docx 3


https://lbm.rlp.de/

Neuwied — Boesner Quartier Mobilitatskonzept und ErschlieBungskonzept

R+T Stadt Neuwied
Trends im Mobilitdtsverhalten in Neuwied

Verkehrs-

planung

Der Vergleich des Neuwieder Anteils im Umweltverbund (35 Prozent) mit dem
durchschnittlichen Anteil im Umweltverbund in deutschen Mittelstadten (stad-
tischer Raum) zeigt, dass in Neuwied allgemein der Umweltverbund einen
leicht geringeren Anteil hat als andere deutsche Mittelstadte. Dort liegt der
Anteil im Durchschnitt bei 39 Prozent (21% Ful + 10% Fahrrad + 8% OV). Im
Gesamtdurchschnitt liegt der Anteil am Umweltverbund deutschlandweit da-
gegen bei 43%.

Modal Split Anteil Wege Anteil
Personenkilometer
ot ]
ov 7
MIV-Mitfahrer
43 46

MIV-Fahrer

T B E
A0 11 10 I .

Fahrrad

Deutschland
Raum

Deutschland [2%)
Stadtregion -
Raum

Stadtregion -
Mittelstadte, stadtischer [2%

Mittelstadte, stadtischer
Stadt Neuwied |17

Stadt Neuwied

Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent abweichende Summen ergeben sich durch Rundung einzelner Anteilswerte

MID 2017 | Stadt Neuwied

Abbildung 1: Modal Split der Stadt Neuwied im Vergleich®

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Neuwied wird durch
gezielte Forderungen und Investitionen in nachhaltige Mobilitatsformen ein
stetiger Ausbau des Anteils des Mobilitatsverbundes am Modal Split und so-
mit ein Erreichen der durch Bund und Land gesetzten Klimaschutzziele an-
gestrebt. Dementsprechend soll der MIV-Anteil am Gesamtverkehrsaufkom-
men nach und nach reduziert werden, wonach immer mehr Wege vor allem

5 Quelle: Mobilitat in Deutschland — MiD; Regionalbericht Stadt Neuwied; eine Studie des Bundesmi-
nisteriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur vorgelegt von infas Institut fir angewandte Sozial-
wissenschaft GmbH; Bonn, Marz 2019
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mit dem Rad und OPNV zurtickgelegt werden.® Der Trend in Neuwied besteht
somit ganz klar in Richtung umweltfreundliche Mobilitatsformen.

Die Randlage des Plangebiets im Neuwieder Ortsteil Niederbieber in Verbin-
dung mit einer geringen Bedienungshaufigkeit der an das Plangebiet angren-
zenden Haltestelle ,Neuwied Augustenthal® deuten dazu einen Verbesse-
rungsbedarf im Bereich des Umweltverbundes (vor allem im OPNV) an.

2.2 Pkw-Bestand

Die Entwicklung des Pkw-Bestands ist ein Indiz dafur, inwieweit die Bewohner
von Neuwied ihre Wege mit dem Pkw zuricklegen oder auf andere Verkehrs-
mittel, wie die Verkehrsmittel des Umweltverbundes zuriickgreifen.

Wie im Modal Split (siehe Kapitel 2.1) zeigt sich derzeit auch bei der Verfug-
barkeit von Verkehrsmitteln in Neuwied eine immer noch anhaltende Tendenz
zum Pkw. Allerdings ergab eine im Zuge des Verkehrsentwicklungsplans
durchgefiihrte Entwicklungsdarstellung in Neuwied, dass ab dem Jahr 2021
bis ins Jahr 2040 ein demographisch bedingter Ruckgang im Pkw-Bestand in
Neuwied zu erwarten ist (sieche Abbildung 2). Durch gezielte, im Verkehrs-
entwicklungsplan dargestellte, Forderungen des Umweltverbundes und In-
vestitionen in dessen Infrastruktur kann dieser Rlckgang des Pkw-Bestands
in Neuwied zusétzlich vorangebracht und beschleunigt werden.®

6 Quelle: Untersuchung zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied — einschlieRlich Ergénzung zu ei-

nem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat; Aachen. BSV Biiro (2023).
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Entwicklung des Pkw-Bestands
(Neuwied, 2012-2021 nach KBA)
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Abbildung 2: Pkw-Bestandsentwicklung’

3 Analyse der verkehrlichen Bestandssituation

3.1 Lage in der Stadt

Das Plangebiet liegt im Norden von Neuwied im Stadtteil ,Niederbieber* sowie
direkt sudlich des Stadtteils ,Altwied” und wird Uber die dstlich des Plangebiets
gelegene Augustenthaler Stral’e (L255) sowie Uber die sudlich gelegene
Australde erschlossen. Die Augustenthaler Stral3e verlauft sudlich weiter Rich-
tung Zentrum von Neuwied und in nordliche Richtung nach Altwied. Die
AustralRe bindet in 6stliche Richtung an die Augustenthaler Stral3e an. In Rich-
tung Westen fuhrt die Australle in den Neuwieder Stadtteil ,Segendorf*, Uber
welchen weiterfUhrend auch eine Anbindung an das Zentrum von Neuwied
besteht.

7 Quelle: Untersuchung zum Verkehrsentwicklungsplan Neuwied — einschlieRlich Ergénzung zu ei-

nem Klimaschutzteilkonzept Mobilitat. Anlagenband zum Schlussbericht; Aachen. BSV Biiro (2023).
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Abbildung 3: Lage des B-Plangebiets in Niederbieber
(Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende)

Innerhalb eines 5-mindtigen FulBwegs (ca. 300m bis 500m) sind zwei KiTas
und ein Kinderspielplatz fulllaufig erreichbar, siehe Abbildung 3. Innerhalb
eines 8-minutigen FuBRwegs vom Plangebiet aus (ca. 600m bis 700m) liegt
das Schulzentrum mit mehreren Schulen (Rudolf Steiner Schule, Grundschule
Niederbieber und Carmen-Sylva-Schule) sowie einer Sportsstatte ,Sporthalle
Neuwied®. Im entfernteren Umfeld, innerhalb eines 15-minltigen FuRwegs
vom Plangebiet aus (ca. 900m — 1200m) ist das Zentrum von Niederbieber
mit mehreren Einkaufsmoglichkeiten, Arzten, Apotheken, Gastronomie und
Spielplatzen erreichbar. Aufgrund der Ortsrandlage des Boesner Areals liegen
alle wichtigen Nutzungen weitestgehend sudlich des Plangebiets.
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3.2 Erreichbarkeit des Standortes
3.2.1 StraRennetz und Erreichbarkeit des Standorts mit dem Kfz

Auf dem Boesner Areal sollen Ubergeordnet zwei Quartiersgaragen fur die
vorgesehenen Pkw Stellplatze hergestellt werden. Eine Quartiersgarage wird
im westlichen Teil des Plangebiets und eine weitere im Ostlichen Teil ange-
siedelt sein. Im Plangebiet selbst werden 6ffentliche sowie Sonderparkplatze
fur Kfz (bspw. barrierefreie Stellplatze) im offentlichen Raum sowie auf Privat-
flachen der einzelnen Grundstucke des Plangebiets vorgesehen. Zusatzlich
dazu sind im noérdlichen Strallenraum der Augustenthaler Stralde aufgrund der
defizitaren Parkplatzsituation der sudlich direkt angrenzenden Bebauung ca.
20 offentliche Stellplatze vorgesehen. Das in Kapitel 5.3 dargestellte Stra-
Rennetzkonzept erlautert die quartiersinterne Erschliefung sowie die Anbin-
dung der Quartiersgaragen ausfuhrlich.

Die verkehrliche Anbindung der westlichen Quartiersgarage des Plangebiets
an das Ubergeordnete StralRennetz erfolgt vordergriindig Uber die stdlich des
Plangebiets gelegene Austral’e, sieche Abbildung 4. Die Australle bindet in
westlicher Richtung an die Nodhausener Stralde im Stadtteil Segendorf an und
verbindet das Plangebiet mit dem westlichen Stadtteil von Niederbieber und
weiteren Stadtteilen von Neuwied, wie z. B. Feldkirchen. In &stlicher Richtung
bindet die Australe an die Augustenthaler Strale (L255) an.

Die dstliche Quartiersgarage wird von der 6stlich des Plangebiets gelegenen
Augustenthaler Stral’e erschlossen (ehemalige Zu-/Ausfahrt des Boesner
Areals). Uber die Augustenthaler StrafRe (L255) besteht Richtung Siiden nach
ca. 10 Fahrminuten eine Anbindung an das Zentrum von Neuwied. Zudem
wird Uber die nach Sliden verlaufende Augustenthaler Stra3e die Aubach-
stral’e im Zentrum von Niederbieber erreicht, Uber welche in Richtung Osten
ein Anschluss an die B256 besteht. Vom Plangebiet ist die B256 somit inner-
halb von 4 Fahrminuten erreichbar. Richtung Norden fuhrt die Augustenthaler
StralRe Uber den Stadtteil Altwied in die Gemeinde Melsbach, welche somit
vom Plangebiet innerhalb 6 Minuten erreichbar ist.
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Abbildung 4: Erreichbarkeit des Standortes mit dem Pkw und Parkierungsanlagen im
Umfeld (Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende)

In Neuwied selbst besteht Uber die B42 in nordwestlicher Richtung eine Ver-
bindung nach Bonn sowie in sudostlicher Richtung eine Verbindung nach
Koblenz. Uber die B256 werden die linksrheinisch gelegenen Stadte Weilken-

thurm und Andernach erreicht.
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Das Boesner Areal ist somit unmittelbar an verschiedene umliegende wichtige
Verkehrsachsen angeschlossen. Im Umfeld von bis zu knapp 1 km um den
Mittelpunkt des geplanten Areals, und dementsprechend einem Laufweg von
etwa 15 Minuten, befinden sich acht grofere, teils private oder fur berechtigte
Nutzer, Parkierungsanlagen sowie ein 6ffentlich zuganglicher E-Ladepunkt fur
Elektrofahrzeuge.

Durch die Nahe des Plangebietes zur B256 sowie zur B42, ist die Erreichbar-
keit des Plangebietes mit dem Pkw als gut zu bezeichnen.

3.2.2 Erreichbarkeit zu Ful

Rund um das Boesner Areal bestehen Fuldggangerflihrungen in das Ortszent-
rum von Neuwied sowie zum Schulzentrum und der anliegenden Haltestelle
»2Augustenthal (vgl. Abbildung 5). Hinsichtlich einer verkehrssicheren und
barrierefreien Fulgangerfuhrung sind jedoch besonders die stralRenbeglei-
tenden, teils nur einseitig ausgebauten bzw. teils fehlenden Gehwege entlang
der Australe und der Augustenthaler Stral3e mit <1,50m Breite im Bestand
deutlich zu schmal. Daher werden mit Umsetzung des Plangebietes Verbrei-
terungen der anliegenden Gehwege erfolgen.
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Abbildung 5: Erreichbarkeit des Standorts zu Fu
(Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende)

In der Australde wird der FulRverkehr im Bestand entlang des Plangebiets auf
der dem Plangebiet zugewandten Seite auf einem einseitigen Gehweg (ca.
1,30m Breite) gefuhrt. Mit Umsetzung des Plangebietes wird eine Verbreite-
rung des am Plangebiet anliegenden Gehwegs auf 2,50m erfolgen. Die an-
grenzende Strale ,In der Lach® verfugt auf der westlichen Seite Uber einen
ca. 1,40m breiten Gehweg, der zum Schulzentrum von Neuwied fuhrt. Da dort
die Kfz-Verkehrsmengen stark untergeordnet sind, besteht in diesem Bereich
kein unmittelbarer Handlungsbedarf.

Entlang der Augustenthaler Stral3e befinden sich im Bestand beidseitig Geh-
wege, die Richtung Norden bis zur Bushaltestelle ,Augustenthal® fihren (die
Breiten variieren im Bestand zwischen ca. 0,40m und ca. 1,80m). Am Plange-
biet anliegend verlauft der Gehweg nach der ehemaligen Hauptein- und Aus-
fahrt des Boesner Areals fur ca. 100m in Richtung Norden weiter. Mit Umset-
zung des Plangebietes wird entlang der Augustenthaler Stral’e auf gesamter
Lange des Plangebietes mit einem 2,30m breiten Gehweg auf der am Plan-
gebiet anliegenden westlichen StralRen-Seite geplant. Hinsichtlich der Barrie-
refreiheit, wird jedoch von R+T eine Breite von 2,50m empfohlen und sollte
gepruft werden. Seitens der Stadt Neuwied besteht die Aussage, den auf der
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Augustenthaler Stral’e (direkt an das Plangebiet angrenzend) gelegenen
Gehweg neu herzustellen, sodass die Augustenthaler kunftig mit einem beid-
seitigen Gehweg ausgestattet ist. Eine Férderung der an das Plangebiet an-
bindenden Fulverkehrsinfrastruktur unterstutzt gezielt die Etablierung nach-
haltiger Mobilitatsstrukturen im Plangebiet selbst, ist flr die Wirksamkeit des
Mobilitatskonzepts jedoch nicht ausschlaggebend.

Uber eine bestehende und eine geplante Querungsstelle am Plangebiet wird
der Fullverkehr in die anliegenden Bereiche gefuhrt, siehe Abbildung 5. Auf
Hohe der Bushaltestelle ,Augustenthal® in Richtung der ehemaligen Hauptein-
Ausfahrt des Boesner Areals befindet sich ein Fulgangeriiberweg (FGU). Im
Zuge der von der Stadt Neuwied geplanten Umgestaltung des Knotenpunktes
AustralRe / Augustenthaler Stral3e ist eine neue Querungsmaglichkeit in Form
einer Mittelinsel auf der Australie sowie Augustenthaler Stra’e vorgesehen.
Eine weitere nicht signalisierte Querungsstelle befindet sich weiter sudlich auf
der Augustenthaler Stral3e, auf Héhe der StralRe ,Bornberg“ (nahe dem Schul-
zentrum).

Mit den geplanten Verbreiterungen der Gehwege am Plangebiet und der zu-
satzlich geplanten Querungshilfe am Knotenpunkt Augustenthaler Stralde /
Australde besteht eine gute FuRverkehrsfliihrung vom Plangebiet an die 6ffent-
lichen Gehwege.

3.2.3 Radverkehr

Der von der Stadt Neuwied erstellte ,Netzplan“ aus dem Jahr 2008 verdeut-
licht die wichtigsten Rad-Routen in der Stadt Neuwied und zeigt zudem Er-
ganzungsrouten auf. Dargestellt sind Strecken, Routen oder Korridore, auf
welchen der Radverkehr in Zukunft in Neuwied flieRen soll und welche Stre-
cken somit verstarkt bei Planungen berucksichtigt werden. Dadurch wird der
Trend hin zum Fahrrad und die Unterstitzung einer nachhaltigen Mobilitat mit
dem Umweltverbund in Neuwied weiter gefordert. Wie auf Abbildung 6 zu
sehen, wird das Plangebiet direkt durch die konzipierten (Neben-)Radrouten
von Neuwied erschlossen und von dem Radwegenetz Rheinland-Pfalz west-
lich des Plangebiets tangiert.

In der naheren Umgebung des Boesner Areals gibt es bisher keine separate
Infrastruktur fir den Radverkehr. Der Radverkehr in Niederbieber wird somit
ausschlieBlich auf der Fahrbahn im Mischverkehr geflihrt. Rund um das Bo-
esner Areal geschieht dies bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
50km/h. Die Flihrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstralien ist nicht per
se unvertraglich. Dies ist abhangig von der vorliegenden Kfz-Verkehrsmenge
sowie der Fahrbahnbreite und individuell einzustufen. Eine Fahrbahnbreite
von 6,00 bis 7,00m im Mischverkehr fihrt Untersuchungen der BASt zufolge
zu kritischen Begegnungen (Uberholungen) zwischen dem Kfz- sowie Rad-
verkehr und ist somit ausschlie3lich mit sehr geringen Verkehrsstarken (bis
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zu 5.000 Kfz/24h) vertraglich.®2 Mit den nach Umsetzung des Plangebietes
prognostizierten bis zu ca. 5.000 Kfz-Fahrten/24h sollte daher die Einrichtung
von Schutzstreifen zumindest von der nérdlichen Grenze des Plangebietes in
Richtung Zentrum Neuwied auf der Augustenthaler Stralle gepruft werden.
Die Einrichtung eines Radfahrstreifens ist voraussichtlich aufgrund der vorlie-
genden Fahrbahnbreiten nicht moglich. Die Augustenthaler Stral3e stellt eine
Hauptachse flr den Radverkehr dar, da sie das Plangebiet mit dem Zentrum
von Niederbieber und Neuwied verbindet. Uber die Australe sowie die Stralke
.In der Lach“ ist das Plangebiet an das Schulzentrum sowie auch an das Zent-
rum von Niederbieber fir den Radverkehr angebunden. Auf der Australde wird
das Einrichten von Radinfrastruktur aufgrund der prognostizierten Verkehrs-
menge von bis zu ca. 2.200 Kfz/24h nicht notwendig.

Im direkten Umfeld zum Boesner Areal befindet sich eine kleinere Radabstel-
lanlage auf dem Gelande der KiTa ,Biberburg®. Weitere Abstellanlagen sind
im Bereich des Schulzentrums untergebracht (vgl. Abbildung 6).

8 Quelle: Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr aus innerortlichen Hauptverkehrsstralen; Be-
richte der BASt; Verkehrstechnik Heft V 257; Juni 2015
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Abbildung 6: Radverkehrsinfrastruktur und Routennetz Neuwied
(Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende)?

Uber Aktionen, wie z. B. dem ,Stadtradeln®, mit welchem Neuwied wirbt, wer-
den die Neuwieder zusatzlich motiviert, auf das Fahrrad umzusteigen.

Insgesamt bestehen in Niederbieber somit ausbaufahige Rahmenbedingun-
gen bzgl. der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur. Flr eine Férderung des
Radverkehrs sollte zukinftig vermehrt Radverkehrsinfrastruktur mit Radwe-
gen und Radfahrstreifen geschaffen werden, sodass viele Wege bis in das
Zentrum von Neuwied (Arbeit, Einkauf, Schule, Freizeit) mit dem Rad zurlck-
gelegt werden konnen.

9 Quelle Plan: Radverkehrsplanung Stadtgebiet Neuwied — Netzplan. Stadtverwaltung Neuwied
(2008).
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3.2.4 OPNV

Das Plangebiet liegt direkt an der Haltestelle ,Augustenthal®. Dort verkehren
einige Buslinien (vgl. Abbildung 7).
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Abbildung 7: Erreichbarkeit des Standorts mit dem OPNV
(Kartengrundlage: OpenStreetMap - Mitwirkende)

Die direkt anliegende Haltestelle ,Augustenthal® wird durch die folgenden Li-
nien bedient:
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e Buslinie 73 (Rodenbach/ Raiffeisendruckerei — Neuwied/ Bahnhof) —
verkehrt zwei Mal taglich

e Buslinie 130 (Neustadt Wied/ Schulzentrum — Neuwied/ Bahnhof) —
verkehrt im 60-Minutentakt

e Buslinie 131 (RoRbach Wied/ Wiedhalle — Neuwied/ Bahnhof) — ver-
kehrt mehrmals an Samstagen / Sonntagen und Feiertagen

Weitere Buslinien verkehren mehrmals taglich von der ca. 700m vom Plange-
biet entfernt gelegenen Haltestelle ,Schulzentrum®, die fullaufig in ca. 8 Mi-
nuten erreichbar ist (vgl. Abbildung 7). Hier orientiert sich die Taktung einiger
Linien an den Schulzeiten.

Uber das vorhandene Angebot an Buslinien besteht somit ein Grundangebot
an taglichen Fahrten an den Bahnhof von Neuwied, die Altstadt und die um-
liegenden Stadtteile und Gemeinden. Dennoch sollte dieses Angebot mittel-
fristig priorisiert ausgebaut werden und zusatzliche Linien geschaffen werden,
um Verbindungen im halbstiindlichen Takt anzubieten und den OPNV als re-
alistische Alternative zum eigenen Pkw zu sehen.

Der Bahnhof von Neuwied hat eine Ubergeordnete Bedeutung und ist ein
wichtiger innerstadtischer Bus-Knotenpunkt. Aul3erdem bietet er Uber den
SPNV eine gute Anbindung an die Bahnhofe von Koblenz, Frankfurt, Bonn
und Kéln. Bei einem direkten Vergleich der Fahrtzeiten mit dem OPNV und
dem Pkw zeigt sich, dass viele umliegende Stadte, wie z. B. Koblenz, Bonn
und Kdln mit dem OPNV vom Hauptbahnhof in etwa gleich schnell erreichbar
sind wie mit dem Pkw.

Das Plangebiet ist demnach mit einem regelmaRigen Angebot an den OPNV
angebunden, jedoch besteht bezuglich der Bus-Taktungen deutliches Verbes-
serungspotenzial. Uber den Bahnhof Neuwied bestehen regelmaBig getaktete
Anbindungen in die umliegenden gréflkeren Stadte, wie Koblenz, Bonn und
Kaln.

3.3 Mobilitatsangebote im Umfeld

Im direkten Umfeld des Boesner Areales gibt es bisher keine Car- und Bike-
sharing-Angebote. Dennoch verfugt die Stadt Neuwied Uber ein Angebot an
Carsharing-Optionen. Insgesamt werden von den Stadtwerken Neuwied
(SWN) an 8 zentralen Orten stationsbasierte SWN E-Carsharing-Fahrzeuge
bereitgestellt. Diese konnen stundenweise, aber auch Uber langere Zeit-
raume, wie bspw. ein Wochenende reserviert und ausgeliehen werden.
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Ein Bike-Sharing-Modell gibt es zurzeit in Neuwied nicht. Das ehemals ange-
botene E-Bikesharing mit Trekking- und Lastenradern wurde aufgrund von
wiederholtem Vandalismus an den E-Bikes eingestellt. 10+

Das bereits in Neuwied vorhandene Angebot an Carsharing Fahrzeugen
spricht dagegen flr ein grundsatzliches Interesse sowie eine steigende Nach-
frage der Neuwieder Burger und Burgerinnen an nachhaltigen Mobilitatsfor-
men.

3.4 Zusammenfassung und Bewertung der Bestandssituation

Die Untersuchung der Bestandssituation hat gezeigt, dass es erste Grundvo-
raussetzungen rund um das Boesner Areal fur einen reduzierten Pkw-Bedarf
und ein somit reduziertes Pkw-Stellplatzangebot gibt. Die Bestrebungen der
Stadt Neuwied zielen darauf ab, dass die Neuwieder Blirgerinnen und Burger
zukunftig weniger Kfz bendtigen und somit auch weniger Kfz besitzen. Mit ei-
nem kombinierbaren Angebot zusatzlicher Bike- und Carsharing-Angebote
besteht somit Potenzial, den Anteil an alternativen Verkehrsmitteln am Ge-
samtverkehrsaufkommen zu erhéhen und auch weitere Fahrten auf den Um-
weltverbund zu verlagern.

Uber die direkt anliegende Haltestelle Augustenthal ist der Bahnhof und das
Zentrum von Neuwied regelmafRig (ca. stundlich) innerhalb von ca. 10 Minuten
bis 15-Minuten erreichbar. Von dort kdnnen viele umliegende Stadte mit dem
SPNV/ OPNYV gleich schnell erreicht werden wie mit dem Pkw.

Die konzipierten Radrouten in Niederbieber, an welche das Boesner Areal an-
geschlossen ist sowie die bereits in Neuwied vorhandenen Carsharing-Ange-
bote bilden gute Voraussetzungen, dass alternative Verkehrsmittel wie das
Fahrrad oder Carsharing-Angebote im Neuwieder Stadtteil Niederbieber ver-
mehrt genutzt werden und dem eigenen Pkw vorgezogen werden. Hierflr ist
es unbedingt erforderlich, dass auch weitere Carsharing-Stationen im unmit-
telbaren Umfeld des Boesner Areals sowie auf dem Areal selbst etabliert wer-
den. In diesem Zusammenhang ist es auch empfehlenswert, dass wieder ein
Bikesharing-Angebot in Neuwied eingeflhrt wird. Hier bietet es sich auch aus
Kostengrunden an, gro3e Anbieter wie ,nextbike” und ,Call a Bike®, aber auch
Kooperationen mit regionalen Anbietern, wie ,Rhein Bike Mobility“ miteinzu-
binden. In Bezug auf Lastenradsharing ist bspw. der Anbieter ,sigo“ ein po-
tenzieller Ansprechpartner.

Die Stadt Neuwied weist bereits heute ein Angebot an Alternativen zum Pkw
auf, die auch verstarkt im Umfeld des Plangebiets weiter etabliert werden

0 Quelle: https://www.swn-neuwied.de/ebikesharing (zuletzt geprift am: 27.11.2024).

" Quelle: https://www.nr-kurier.de/artikel/148377-massiver-vandalismus--stadtwerke-neuwied-stel-
len-e-bikesharing-ein (zuletzt geprift am: 27.11.2024).
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sollten. Somit bestlinde die Mdglichkeit zur Reduzierung der Pkw-Stellplatz-
Zahl, um das Plangebiet flacheneffizient und kostensparend zu erschliel3en.

4 Ermittlung Anzahl nachzuweisender Stellplatze

Die Entwicklung des Plangebietes sieht die Schaffung von Wohneinheiten,
Pflegeeinrichtungen, Buro- und Gewerbeflachen, Einzelhandel, Gastronomie
sowie eine Versammlungsstatte (bspw. Quartiersraum) vor. Die detaillierte
Aufteilung der Flachen und Wohneinheiten ist in Anlage 1.1 dargestelit.

Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Mobilitdtskonzeptes befindet sich die
Stadt Neuwied in einem Aufstellungsverfahren einer eigenen stadtischen
Stellplatzsatzung, welche jedoch noch nicht durch entsprechende Gremien
beschlossen wurde. Hierin begriindet verweist die Stadt Neuwied bezlglich
der Stellplatzermittlung auf die Landesbauordnung Rheinland-Pfalz (LBauO)
mit den zugehorigen Richtzahlen aus der Verwaltungsvorschrift des Ministe-
riums der Finanzen vom 24. Juli 2000, die dem durchschnittlichen Stellplatz-
bedarf entsprechen. Fir jede einzelne Nutzung bzw. Verkehrsquelle wird
demnach eine Zahlenspanne an herzustellenden Pkw-Stellplatzen (Stpl.), be-
zogen auf eine zugehdrige KenngroRe, angegeben. Daraus ergibt sich eine
Spanne an herzustellenden Pkw-Stellplatzen. Fur die Ermittlung der Pkw-
Stellplatzanzahl nach der Verwaltungsvorschrift wird flir das Plangebiet je-
weils der Mittelwert angesetzt. In Bezug auf (Rad-)Abstellplatze sind in der
Verwaltungsvorschrift keine Ansatze vorgegeben. In Abstimmung mit der
Stadt Neuwied werden hier die in der Satzung der nahegelegenen Stadt Kob-
lenz'? genannten Ansatze als Orientierungswerte angenommen. Zusatzlich
sieht es die Stadtverwaltung Neuwied grundsatzlich vor, dass auch o6ffentliche
Stellplatze im Stralenquerschnitt fir Wohnnutzungen sowie gewerbliche Nut-
zungen hergestellt werden mussen. Bei Wohnnutzungen wird der allgemeine
Ansatz, dass je vier Wohneinheiten ein 6ffentlicher Pkw-Stellplatz gefordert
wird, zugrunde gelegt.”® Dieser Orientierungswert ist seitens der Stadt Neu-
wied der EAE (Empfehlungen fiir die Anlage von ErschlieBungsstralien) ent-
nommen.'* Das Land Rheinland-Pfalz sieht bei Gewerbenutzungen utblicher-
weise 10 bis 20% der herzustellenden Stellplatze fur Besucher vor. Da es in
den einschlagigen verkehrsplanerischen Regelwerken keine Orientierungs-
werte fur die Herstellung o6ffentlicher Gewerbestellplatze gibt, wird sich an

2. Satzung der Stadt Koblenz Uber die Herstellung von Fahrradabstellplatzen sowie die Herstellung
und Ablésung von Stellplatzen und Garagen fir Kraftfahrzeuge (Fahrrad-/Kfz-Stellplatzsatzung)
(Stand 07.10.2020).

3 Quelle: Miindliche Aussage der Stadt Neuwied (24.10.2024).

4 Die EAE ist das Vorgangerdokument der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt), welche
seit 2006 die EAE abgeltst hat.
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diesen Werten orientiert. Dem zu Folge werden ausgehend von den herzu-
stellenden Stellplatzen fur Gewerbenutzungen zusatzlich nochmals weitere
10% an Gewerbestellplatzen im 6ffentlichen Raum nachgewiesen.®

Die Ermittlung der herzustellenden Stellplatze ist in Anlage 1.1 detailliert dar-
gestellt. Fur die vorgesehenen Nutzungen (Wohneinheiten, Pflegeeinrichtun-
gen, Buro- und Gewerbeflachen, Einzelhandel, Gastronomie sowie eine Ver-
sammlungsstatte) ergibt sich in Summe ein nachzuweisendes Angebot von
618 Pkw-Stellplatzen inkl. der 111 6ffentlichen von der Stadt Neuwied gefor-
derten Pkw-Stellplatze (507+89+22 Stellplatze)’® und 458 Fahrrad-Abstell-
platzen inkl. 46 Sonderfahrradabstellplatzen. Der Nachweis von 111 offentli-
chen von der Stadt Neuwied geforderten Pkw-Stellplatze kann um 20 Pkw-
Stellplatze reduziert werden, da eine Herstellung von 20 Pkw-Stellplatzen im
Seitenraum der Augustenthaler Strale auf Héhe des Plangebiets bereits als
gesetzt gilt.

5 Mobilitatskonzept

5.1 Entwicklung von Szenarien

Die Entwicklung von drei Szenarien ermoglicht das Aufzeigen verschiedener
Intensitaten unterschiedlicher MaRnahmenpakete. Uber die Abwagung der
Szenarien hinsichtlich ihrer Eignung in Bezug auf das Plangebiet ist es mog-
lich, ein fr das Plangebiet optimal abgestimmtes Konzept auszuarbeiten. Die
drei entwickelten Szenarien unterscheiden sich in Anzahl und Ausgestaltung
der MalRnahmen und somit auch ihrem Reduzierungsansatz an Pkw-Stellplat-
zen. Die Umsetzbarkeit jedes Szenarios im Plangebiet wurde hinsichtlich der
vorliegenden Rahmenbedingungen im Umfeld des Plangebietes entspre-
chend realistisch eingestuft und fortlaufend mit der Stadt Neuwied abge-
stimmt.

Dementsprechend wurden folgende drei Szenarien entwickelt:

¢ ,Normal-Szenario“ (ohne reduzierten Stellplatzschlissel): Stellplatz-
nachweis auf den Freiflachen der einzelnen Baugebiete, dezentrale
offentliche Stellplatze im Quartier, erheblich verringertes und nur pri-
vat genutztes Parkhaus.

e ,Konsens-Szenario“ (moderat reduzierter Stellplatzschlissel): ver-
kehrsberuhigtes/- reduziertes Quartier, aber unter angemessener

5 Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen Rheinland-Pfalz: Zahl, GroRe und Beschaffen-
heit der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge (Stand: 24.07.2000).

1689 offentlich herzustellende Stellplatze fiir Wohnnutzungen + 22 6ffentlich herzustellende Stellplatze
fur Gewerbenutzungen.
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Berucksichtigung einer realistischen Nachfrage- und Vermarktungssi-
tuation.

¢ ,,Maximal-Szenario“ (erheblich reduzierter Stellplatzschlissel): auto-
armes/ -freies Quartier, enthalt die meisten und umfassendsten Mal}-
nahmen, Stellplatze fur alle Nutzer des Plangebietes (Bewohner, Be-
schaftigte, Besucher, Gaste) werden bis auf wenige Ausnahmen (mo-
bilitatseingeschrankte Personen, Anlieferverkehre, E-Ladeinfrastruk-
tur) in den Quartiersgaragen vorgehalten.

Uber die Ermittlung eines auf das Plangebiet passenden Vorzugszenarios ist
es in Abstimmung mit der Stadtverwaltung von Neuwied schlief3lich moglich
die nachzuweisenden Stellplatze (siehe Kapitel 4) bis zu einem gewissen Tell
zu reduzieren. Voraussetzung ist, dass das entsprechende Reduktionspoten-
zial von besonderen MalRnahmen, welche qualifizierte Mobilitatsverbesserun-
gen hervorrufen, langfristig untermauert wird. Damit eine Umsetzung des Mo-
bilitatskonzeptes seitens des Vorhabentragers gewahrleistet ist, sieht die
Stadt Neuwied eine anschlieende (rechtliche) Verankerung des Mobilitats-
konzeptes vor.

Die genannten Malinahmen der drei Szenarien zur Erweiterung der Mobili-
tatsangebote und zur Forderung der alternativen Verkehrsmittel zum eigenen
Pkw werden nun im Folgenden in lhrer Umsetzung beschrieben.

5.1.1 Gegenuberstellung der Szenarien

Die Szenarien bestehen aus einer Auswahl aufeinander abgestimmter Mobi-
litdtsmalnahmen, siehe Tabelle 1 und werden im Folgenden detailliert vor-
gestellt. Die Mal3hahmen werden schlieBlich im Kapitel 5.2.1 naher erlautert.
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Normales Konsens Maximal

MaBnahme \ . .
Szenario Szenario Szenario

Information & Kommunikation (digitales schwarzes Brett & v v v
Infos zu Mobilitdtsangeboten)

zusétzliche Radabstellanlagen v v
104 zusatzliche 124 zusétzliche
Radabstellanlagen Radabstellanlagen
Carsharing-Modell v v
4 Fahrzeuge 8 Fahrzeuge
Férderung (E-) Fahrradverleih v v
12 Leihrader 12 Leihrader
Férderung E-Lastenradverleih v v
4 Lastenleihrader 8 Lastenleihrader
Herstellung Fahrradservicestation v v
Férderung OPNV Job- und Mietertickets v
Herstellung eines Mobilitatshubs v
Sonstige InfrastrukturmaRnahmen (autoarmes Quartier) (V) v

Tabelle 1: Szenarien im Vergleich

Normal-Szenario

Das ,Normal-Szenario“ enthalt keine Reduzierung des Stellplatzschlussels
durch Mobilitatsmalinahmen (vgl. Tabelle 1). Alle 598 rechtlich herzustellen-
den Stellplatze inkl. der 91 o&ffentlichen von der Stadt Neuwied geforderten
Stellplatze missen nachgewiesen werden (vgl. Anlage 1). Der Stellplatz-
nachweis erfolgt in den geplanten zwei Quartiersgaragen, auf den Freiflachen,
im Stralenraum des Boesner Areals sowie teilweise im Bereich der Au-
gustenthaler Stral’e. Es werden keine verkehrsreduzierenden MalRnahmen
zur Férderung einer nachhaltigen Mobilitdt im Plangebiet etabliert. Der Kfz-
Verkehr kann ungehindert auf den Quartiersstral3en verkehren. Eine Nutzung
der Quartiersgaragen ist nur fir private Nutzer vorgesehen. Das Parken fir
Besucher ist im 6ffentlichen Raum vorgesehen. Insgesamt sind regulare 458
Fahrradabstellplatze'? vorgesehen. Zur Férderung des OPNV und allgemein
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes wird als Minimalansatz die Einrich-
tung von digitalen ,schwarzen Brettern“ im Eingangsbereich der Mehrfamili-
enhauser und der Buroflachen vorgesehen. Hier kdnnen Informationen zu
OPNV-Abfahrtszeiten, Mobilitatsangeboten und jeglichen Informationen mit
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den im Boesner Areal lebenden und arbeitenden Personen kommuniziert wer-
den.

Konsens-Szenario

Das Konsens-Szenario beinhaltet im Gegensatz zum Normal-Szenario ein er-
weitertes, solides Grundangebot an mobilitatsverbessernden MalRnahmen
und setzt somit auf eine vermehrte Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf umwelt-
freundliche alternative Verkehrsmittel. Neben verschiedenen Malinahmen zur
Information und Kommunikation werden zusatzliche hochwertige Radabstell-
platze, Carsharing-Fahrzeuge, ein (E-)Fahrrad- sowie ein E-Lastenradverleih
und die Einrichtung einer Fahrradservicestation im Plangebiet aufgrund des
Mobilitatskonzeptes vorgesehen (vgl. Tabelle 1).

Durch die Summe und die Dimension der MaRnahmen begrindet, wird der
Stellplatzschlissel der im Plangebiet nachzuweisenden Stellplatze moderat
um 20% reduziert, sodass 475 Stellplatze inkl. der offentlich von der Stadt
Neuwied geforderten Stellplatze nachgewiesen werden mussen (vgl. An-
lage 1). Vor dem Hintergrund eines reduzierten Stellplatzangebotes der pri-
vaten Stellplatze, ist es zudem aufgrund der Vielzahl an MalRnahmen schlis-
sig und konsequent, dass auch die Anzahl der 6ffentlichen von der Stadt Neu-
wied geforderten Stellplatze entsprechend dem Ansatz des Konsens-Szena-
rios um 20% auf 69 Stellplatze reduziert werden. Dabei wird die Mehrheit der
Pkw-Stellplatze in den beiden Quartiersgaragen vorgesehen. Im offentlichen
StralRenraum wird dennoch ein reduziertes Angebot an wenigen 6ffentlichen
Stellplatzen bertcksichtigt, darunter auch Lade- und Lieferzonen sowie barri-
erefreie Stellplatze. In diesem Zusammenhang wird das Boesner Areal als ein
verkehrsberuhigtes Quartier gestaltet. Dies spiegelt sich auch in der Gestal-
tung der StralRenquerschnitte wider.

Auch werden bereits in diesem Szenario Zufahrtsbeschrankungen mit (elekt-
ronischen) Pollern in Betracht gezogen. Auf Hohe des geplanten Garagen-
blocks, angrenzend an die westliche Quartiersgarage wird die Durchfahrt von
Kfz mittels Poller unterbunden (vgl. Plan 2). Die Durchfahrt durch das Plan-
gebiet ist somit nicht mehr uneingeschrankt fur jedermann mdglich und wird
begrenzt (Einsatzfahrzeuge kénnen fur eine freie Zufahrt z. B. mit ihrem Kenn-
zeichen hinterlegt werden). Zusatzlich werden Schleichverkehre unterbun-
den.

Aufgrund der zusatzlichen Radabstellanlagen und der Bikesharingstellplatze
erhoht sich die Anzahl nachzuweisender Radabstellanlagen auf 578.

Maximal-Szenario

Die MaRnahmen des ,Maximal-Szenarios“ bauen zunachst auf den Malinah-
men des ,Konsens-Szenarios® auf (vgl. Tabelle 1) und werden in ihrem Um-
fang erweitert sowie um weitere Mallnahmen erganzt. Fur ein allumfassendes
Mobilitdtsangebot  werden  neben einer grolReren  Anzahl an
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Radabstellplatzen, zusatzlich Carsharing und Bike-Sharing-Fahrzeuge, ein
Mobilitatshub sowie Job- und Mietertickets fiir den OPNV vom Vermieter bzw.
Vorhabentrager angeboten. Dies kann beispielsweise die Kostenubernahme
des ,Deutschlandtickets® fur 5 Jahre beinhalten. Die Herstellung eines Mobi-
litdts-Hubs erlaubt die Bundelung vieler MobilitatsmaRnahmen wie z. B. eines
Car- und Bikesharing-Angebots mit Kfz-Abstellplatzen, Radabstellanlagen,
Spindschranken, Sanitareinrichtungen, einer Fahrradservicestation und Pa-
ketstationen in einem zugleich innovativen Hub. Dadurch wird die Wirksamkeit
der einzelnen Mallinahmen weiter verstarkt und eine gezielte Férderung des
Umweltverbunds und auch der Multimodalitat ermoglicht.

Das ,Maximal-Szenario“ reduziert vor dem Hintergrund der umfassenden
MafRnahmen die Anzahl der nachzuweisenden Stellplatze um insgesamt 35%.
Demnach waren in diesem Szenario noch 382 Stellplatze in den Quartiersga-
ragen nachzuweisen. Entsprechend der Ausrichtung hin zu einem autoarmen
bzw. -freien Quartier sollte in diesem Szenario die Nachweispflicht der 6ffent-
lich von der Stadt Neuwied geforderten Stellplatze entsprechend dem Ansatz
des Maximal-Szenarios ebenfalls um 35% reduziert und komplett in die bei-
den Quartiersgaragen integriert werden. Im o6ffentlichen Strallenraum waren
somit nur noch barrierefreie Parkplatze sowie Lieferzonen vorgesehen. In Ver-
bindung mit den aufgefihrten Reduzierungsmalinahmen erhoht sich die An-
zahl nachzuweisender Radabstellanlagen auf 602. In diesem Szenario sollen
alle Stellplatze (Ausnahme sind barrierefreie Stellplatze und Lade-/Lieferzo-
nen) in den beiden Quartiersgaragen vorgehalten werden. Hinsichtlich einer
deutlichen Verkehrsberuhigung im Plangebiet wird gleich dem Konsens-Sze-
nario auf Hohe der westlichen Quartiersgarage eine Durchfahrtssperre mit
(elektronischen) Pollern realisiert, um Schleich- und Durchgangsverkehre im
Quartier zu unterbinden. Sonstige MaRnahmen, wie bspw. die Herstellung zu-
satzlicher barrierefreier Wege im Plangebiet und das Einrichten von mehreren
zufahrtbeschrankten Bereichen sorgen daflir, dass das Quartier weitestge-
hend autoarm gestaltet werden kann und der Ful3- und Radverkehr priorisiert
gefordert wird.

Alle drei Szenarien und die Berechnungen mit den jeweiligen Reduktionsan-
satzen der herzustellenden Stellplatze sind Anlage 1 zu entnehmen.

5.1.2 Bewertung

Findet eine Berucksichtigung der in Kapitel 3 aufgefihrten Gegebenheiten
vor Ort in Neuwied und Niederbieber statt, so Iasst sich erkennen, dass es
bereits einen Wandel sowie einen leichten Trend in der Bevolkerung hin zum
Umweltverbund in Neuwied gibt. Noch ist dieser in eher landlich gepragten
Regionen wie Neuwied nicht so weit fortgeschritten, wie es bspw. in Grof3-
stadten bereits der Fall ist. Dies liegt mitunter auch daran, dass oftmals Alter-
nativen zum eigenen Pkw fehlen. Eine Herstellung aller im ,Normal-Szena-
rio“ nachzuweisenden Stellplatze kénnte an dieser Situation nur geringfligig
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etwas andern, da der Mobilitatsfokus des Szenarios weiterhin auf dem Pkw
liegt. Wird dagegen die Bestandssituation und die durch das ,Maximal-Sze-
nario“ geschaffene Situation miteinander verglichen, so lasst sich auch fest-
stellen, dass die fur das ,Maximal-Szenario“ vorgesehen Mobilitatsmalinah-
men fur die bestehende Situation in Niederbieber nicht kompatibel sind. Auf-
grund des zu optimierenden Angebots im Bereich des OPNV, als auch die
weitestgehend fehlende Radverkehrsinfrastruktur vor Ort, kann eine Etablie-
rung des ,Maximal-Szenarios“ und eine Herstellung eines autoarmen Boesner
Areals als illusorisch eingestuft werden. Dazu tragt auch wesentlich die Orts-
randlage des Plangebietes in Niederbieber bei.

Dagegen ist die Umsetzung der im ,Konsens-Szenario“ enthaltenen Mal}-
nahmen ein moderater Mittelweg der im ,Normal-Szenario“ und der im ,Maxi-
mal-Szenario“ dargestellten MaRnahmen, der einen ersten Schritt hin zur For-
derung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes ermoglicht. Eine angemes-
sene Reduzierung der nachzuweisenden Stellplatze sowie die breite Forde-
rung des Umweltverbundes — insbesondere des Ful3- und Radverkehrs — so-
wie die Etablierung von innovativen Bike- und Carsharing-Angeboten und eine
anteilige Verlagerung des ruhenden Verkehrs von den Quartiersstralen in die
beiden Quartiersgaragen, begunstigen eine nachhaltige Entwicklung des Bo-
esner Areals hin zu effizienten Mobilitatslosungen. Zusatzlich werden Ange-
bote geschaffen, die ein Umdenken im Pkw-Besitz generieren und die Bewoh-
ner sowie Beschaftigten des Boesner Areals hin zu nachhaltigen Verkehrsmit-
teln leiten. Auch aus verkehrsplanerischer Sicht bietet sich die Umsetzung des
,Konsens-Szenarios“ an. Bei einer hohen Akzeptanz der im ,Konsens-Szena-
rio“ geschaffenen MaRnahmen und Mobilitdtsangebote, kann langfristig gege-
benenfalls eine stetige Weiterentwicklung hin zum ,Maximal-Szenario“ erfol-
gen.

Im nachfolgenden Kapitel 5.2 wird vertieft auf die im ,Konsens-Szenario® ent-
haltenen Malkinahmen eingegangen.

5.2 ,Konsens-Szenario“ als Vorzugsszenario
5.2.1 MaBRnahmen

Die im ,Konsens-Szenario“ genannten MalRnahmen zur Erweiterung der Mo-
bilitatsangebote und zur Férderung der alternativen Verkehrsmittel zum eige-
nen Pkw werden im Folgenden in Ihrer Umsetzung beschrieben. Mit der Um-
setzung des ,Konsens-Szenarios” soll das Boesner Areal in seinem Inneren
weitestgehend verkehrsberuhigt gestaltet sein. Hierfir werden in Kapi-
tel 5.3.1 StralRenquerschnittsentwirfe und Detailldsungen zur Querschnitts-
gestaltung dargelegt.

Da es zur Zeit der Erstellung dieses Mobilitatskonzeptes in der Stadt Neuwied
keine Berechnungsansatze flir MaRnahmen zur Forderung alternativer Ver-
kehrsmittel zum eigenen Pkw gibt, wurde bei den MaRnahmen zur
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Stellplatzreduzierung auf Satzungen anderer rheinland-pfalzischer Stadte,
wie Koblenz und Kaiserslautern zurtickgegriffen. Aul3erdem wird auf Angaben
weiterer Stadte verwiesen.

In Anlage 1.2 wird dazu als Anhaltswert hinsichtlich einer Umsetzung und Zu-
ordnung der Mal3nahmen dargestellt, fir welche Nutzungen die jeweiligen zu-
satzlichen Mallinahmen sinnvoll sind und vorgesehen werden konnen. Dem-
entsprechend haben die Bauherren dieser Nutzungen einen gréflieren Anteil
bei der Herstellung der Malinahmen und konnen im Gegenzug daflr die An-
zahl der Pkw-Stellplatze reduzieren. In der Umsetzung ist die Zuordnung der
MaRnahmen Verhandlungssache mit allen Beteiligten und somit noch varia-
bel.

Information und Kommunikation

Neben infrastrukturellen Angeboten zur Reduzierung der Kfz-Nutzung, ist eine
Vernetzung aller Angebote Uber ein Informations- und Kommunikationsme-
dium von wesentlicher Bedeutung. Eine umfassende Information Gber die zur
Verfugung gestellten Mobilitatsoptionen sensibilisiert fur die Vorteile der alter-
nativen Mobilitatsangebote im Vergleich zum privaten Pkw.

Daher wird im Eingangsbereich der Wohn- und Gewerbegebaude sowie in
den beiden Quartiersgaragen jeweils ein digitales ,schwarzes” Brett etabliert,
auf welchem von den Bewohnern und Beschaftigten Aushange und Informa-
tionen jederzeit eingesehen werden kénnen. Es werden hierliber die OPNV-
Abfahrtszeiten aktuell dargestellt, ebenso wie Tarife oder Aktionstarife der
Sharing-Angebote und Informationen Ulber gesundheitliche und finanzielle
Vorteile der Fahrradnutzung. Somit kann auf das Mobilitatsverhalten der Be-
wohner und Beschaftigten direkt Einfluss genommen werden.

Neben Infomaterial zum Car- und Bikesharing (Anbieterverzeichnis, Stations-
und Flottenibersicht, Tariflbersicht) werden Broschiren zum Radfahren
(z. B. empfohlene Radrouten, Ubersicht von Fahrradservicestationen im Bo-
esner Areal) und zum Fullverkehr (FulBwegekarten mit Tourenvorschlagen)
an die Bewohner beim Einzug ausgehandigt und an zentralen Orten (z. B. in
den Eingangsbereichen der Gebaude) ausgelegt.

Einen Reduzierungsansatz hinsichtlich des Stellplatzangebotes bietet hierzu
das Handbuch ,Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstell-
platzsatzung NRW* von 2017: Demnach lasst sich die Anzahl der notwendi-
gen Pkw-Stellplatze mit Mobilitatsinformationen um bis zu 5 Prozent reduzie-
ren. Hinsichtlich der erganzenden Wirkung der Informations- und Kommuni-
kationsmaflnahme wird fir das Mobilitdtskonzept eine Reduktion von 4 Pro-
zent der Pkw-Stellplatze angesetzt und somit von 20 Pkw-Stellplatzen. Ent-
sprechend Anlage 1.2 kdnnte somit z. B. die Stellplatzanzahl bei Wohnnut-
zungen um 15 Stellplatze und bei gewerblichen Nutzungen um 5 Stellplatze
reduziert werden.
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Attraktives Angebot an zusatzlichen Radabstellanlagen

Zur Forderung des Radverkehrs sind auch bei privaten Bauvorhaben ausrei-
chende, gut ausgestattete und leicht erreichbare Radabstellplatze eine wich-
tige Voraussetzung. Durch attraktive Abstellanlagen wird sowohl beim Start
(z. B. von der Wohnung) als auch am Ziel (z. B. Einkaufs- oder Freizeitgele-
genheit) die Zugangsschwelle zum Fahrrad gesenkt. Ein guter Diebstahl-
schutz tragt auRerdem dazu bei, dass hochwertigere und damit verkehrssi-
chere Rader benutzt werden. DarUber hinaus wird durch gut nutzbare Radab-
stellanlagen das ungeordnete und zum Teil stérende Radparken im Umfeld
von Gebauden vermindert. Gute Radabstellanlagen im Gebaude sind dem-
nach auch notwendig fur das Funktionieren von 6ffentlichen Radumen in deren
Umfeld. Radabstellanlagen stellen also auch ein Qualitatsmerkmal flr die
Nutzer der Immobilien dar.

In Abstimmung mit der Stadt Neuwied waren fir das Planvorhaben ohne ein
entsprechendes Mobilitatskonzept 458 Fahrradabstellplatze nachzuweisen.
Bei der Ermittlung wurde als Orientierung die Satzung der Stadt Koblenz her-
angezogen (siehe Anlage 1). Im Hinblick auf die Férderung der Fahrradnut-
zung, und der damit einhergehenden Reduzierung des Kfz-Stellplatzbedarfs,
werden deutlich mehr Fahrradabstellplatze vorgesehen: es werden insgesamt
578 Fahrradabstellplatze hergestellt. Darunter befinden sich, neben 46 Ab-
stellplatzen fur Sonderfahrrader die eine zusatzliche Flache von 2m? aufwei-
sen, 12 Abstellanlagen fir Leihfahrrader sowie 4 Abstellanlagen fir den Ver-
leih von E-Lastenradern.

Anhaltswerte eines Reduzierungsansatzes des Kfz-Stellplatzangebotes ge-
ben hier die Landesbauordnung von Baden-Wurttemberg (LBO) und die Hes-
sische Bauordnung (HBO): Fur jeden Pkw-Stellplatz, der weniger hergestellt
wird, sind 4 Fahrradabstellmoglichkeiten herzustellen. Mit der Herstellung von
104 zusatzlichen Standard-Fahrradabstellplatzen kénnen somit 26 Kfz-Ab-
stellplatze ersetzt werden.

Idealerweise werden die zusatzlichen Radabstellanlagen Ubergreifend im ge-
samten Boesner Areal hergestellt (vgl. Plan 1). Zusatzlich sollte auch eine In-
tegration in die geplanten Quartiersgaragen und Wohngebaude bertcksichtigt
werden. Der vorgesehene Quartiersplatz bietet mit seinen gro3zugigen Fla-
chen zudem Potenzial fur zusatzliche Radabstellanlagen. Werden die zusatz-
lichen Radabstellanlagen beispielsweise ausschliellich dem Wohnen zuge-
schrieben (siehe Anlage 1.2), stehen auf dem gesamten Gebiet ca. 1,1
Radabstellplatz/WE zur Verfigung. Fur die Wohnnutzungen erhdht sich somit
der angesetzte Standard hinsichtlich der Qualitat fir den Radverkehr leicht im
Vergleich zur Vorgabe der angesetzten Satzung.
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Carsharing

Carsharing-Angebote kdnnen die Flexibilitat vor allem der Bewohner und Be-
schaftigten erhéhen sowie die Bindung an den eigenen privaten Pkw verrin-
gern und somit ein umwelt- und klimaschonendes Mobilitatsverhalten fordern.
Des Weiteren kdnnen Carsharing-Fahrzeuge von Firmen statt eines eigenen
Fuhrparks genutzt werden, wodurch deutlich weniger Stellplatze erforderlich
sind und Kosten eingespart werden konnen. Daruber hinaus besteht die Mog-
lichkeit, Uber das betriebliche Mobilitatsmanagement eine verstarkte Nutzung
von Sharing-Angeboten zu erreichen.

Die positiven Auswirkungen von Carsharing belegt beispielsweise eine Be-
fragung von deutschen Carsharing-Nutzern stationsbasierter Systeme. Diese
gaben an, dass sie ihren Pkw-Besitz wahrend und im Jahr vor ihrer Carsha-
ring-Teilnahme um 62 Prozent reduzierten'”. AuRerdem wurde von einer
amerikanischen Studie ermittelt, dass sich die gefahrenen Personenkilome-
ter von Carsharing-Mitgliedern nach der Anmeldung um 27 bis 43 Prozent
reduziert, was eine Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens durch die Nut-
zung von Carsharing nachweist'®. Abbildung 8 zeigt eine Auswahl von Er-
setzungsquoten in deutschen Studien seit 2015. Hier zeigt sich, dass beson-
ders das stationsbasierte Carsharing positive Ersetzungsquoten von bis zu
1:20 hervorruft.

7" Mehr Platz zum Leben — wie Carsharing Stadte entlastet; Ergebnisse des bcs-Projektes ,Carsharing
im innerstadtischen Raum — eine Wirkungsanalyse®; Endbericht, Hg. V. Bundesverband Carsharing
e.V. (bcs). Berlin (2016).

8 Impact of Carsharing in Household Vehicle Holdings. Results from North American Shared-Use Ve-
hicle Survey. In Transportation Research Record: Journal of the Transportation Research Board
2143, S. 150-158; Martin, Elliot; Shaheen, Susan; Lidicker, Jeffrey (2010).
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Tab. 1

Ersetzungsquoten in ausgewahlten CarSharing-Studien

CarSharing-Variante Ersetzungsquote Ort Quelle
(1 CS-Pkw ersetzt
X private Pkw)

Stationsbasiert 1:8 bis 1:9 Berlin bes 2019
Stationsbasiert, Kombinlert 1:10 bis 1:15 Frankfurt (Main STARS 2019
Stationsbasiert 17 Bremen Bremen 2018
Free-floating 1:0,3 bis 1:0,8 Frankfurt (Main), Koln, Stuttgart share 2018
Stationsbasiert 1:8 bis 1:20 nnenstadtnahe Wohngebiete bes 2016
n 12 Grofistadten
Free-floating 1:20bis 1:3,6 Minchen EVA-CS 2015

Abbildung 8: Auswahl von Ersetzungsquoten in ausgewihlten Carsharing-Studien®

Es wird davon ausgegangen, dass vor allem aufgrund des bisher vorhande-
nen Carsharing-Angebotes in Neuwied die Nutzung von Carsharing weiter ge-
fordert und ausgebaut werden kann. Wie die Analyse in Kapitel 3 gezeigt hat,
ist in Neuwied der Sharing-Gedanke schon etabliert und Sharing-Systeme
werden bisher gut angenommen. Werden die Carsharing-Fahrzeuge nahe am
Standort platziert, erhoht dies weiterhin die Nutzungsquote.

Demnach sollten 4 Carsharing-Stellplatze in den beiden Quartiersgaragen fur
E-Carsharing-Fahrzeuge vorgehalten werden (z. B. 2 Carsharing-Stellplatze
je Quartiersgarage) und mit einer entsprechenden Wegweisung ausgestattet
werden. Dabei wird es sich um ein stationsbasiertes Carsharing-Angebot
(buchbare Stationsfahrzeuge verschiedener Grol3e, die fest an dieser Station
positioniert sind) handeln. Diese kénnen Uber eine App von der Offentlichkeit
sowie von im Boesner Areal ansassigen Firmen genutzt werden. Dementspre-
chend werden die Carsharing-Stellplatze fir die Offentlichkeit zugénglich sein.

Carsharing gilt bei der Erstellung von Mobilitatskonzepten als erwiesene Mal}-
nahme zur Forderung von alternativen Verkehrsmitteln zum eigenen Pkw. Ei-
nen Ansatz zur daraus resultierenden Reduktion der herzustellenden Stell-
platzanzahl gibt der Leitfaden zur Stellplatzsatzung von Frankfurt am Main
(Stand 02/2022, Kapitel 5.1): Es kdnnen durch die vorgesehene Bereitstellung
von 1 Carsharing-Fahrzeug 5 Kfz-Stellplatze entfallen. Da in Neuwied und be-
sonders im Umfeld des Plangebietes ein vergleichsweise abgestuftes OPNV-
Angebot besteht, wurde demgegenlber ein reduzierter Ansatz aufgezeigt,

9 Quelle: https://carsharing.de/alles-ueber-carsharing/umweltbilanz/verkehrsentlastung-durch-car-
sharing (zuletzt geprift am: 03.12.2024).
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dass ein Carsharing-Fahrzeug 4 anstelle der 5 notwendigen Pkw-Stellplatze
ersetzt. Dieser Ansatz wird z. B. auch in kleineren Stadten wie Herzo-
genaurach angewendet.

Demnach kann die herzustellende Stellplatzanzahl um 16 Stellplatze redu-
ziert werden, wenn 4 Carsharing-Stellplatze auf dem Gelande des Plange-
biets verortet werden. Idealerweise werden die vier Carsharing-Stellplatze in
den beiden vorgesehenen Quartiersgaragen untergebracht (siehe Plan 1).
Vorgeschlagen wird, dass 1 Fahrzeug jeweils fur die Wohnnutzungen < 50m?
sowie die Wohnheime und jeweils ein Fahrzeug flr die Blironutzungen sowie
die Nutzung Kultur/Vereine gestellt wird. Die Auflistung der Reduktion ent-
sprechend der jeweiligen Wohn- und Gewerbe Nutzung kann der Anlage 1.2
entnommen werden.

Fahrradverleih & E-Lastenradverleih

Fahrradverleihsysteme (siehe Abbildung 9) haben einen groRen Anteil an
der Forderung des Radverkehrs als Teil einer nachhaltigen Verkehrsentwick-
lung. Insbesondre kurze Strecken, wie zu den umliegenden Schulen und
KiTas oder in das Zentrum von Niederbieber und Neuwied sind mit dem Rad
problemlos zu bewaltigen. Ein E-Fahrradverleih weist weitere Vorteile wie das
einfache Uberwinden weiterer Strecken auf und ist somit fir die Nutzer be-
sonders attraktiv.

Abbildung 9: Darstellung eines Fahrradverleihs (links) und eines Lastenradverleihs
(rechts) — (Beispiele)

E-Lastenrader kdnnen zudem auch bei Fahrten, die aufgrund von ,Sachzwan-
gen“ traditionell mit dem Auto zuruckgelegt werden (z. B. Beférderung von
Kindern oder schweren Gegenstédnden bzw. Einkdufen) als umweltfreundli-
ches Verkehrsmittel sinnvoll eingesetzt werden. Vor dem Hintergrund, dass
sowohl Personen als auch Guter beférdert werden kénnen, ergeben sich viel-
faltige Einsatzmdglichkeiten. Mit der Einrichtung eines E-Fahrrad- und E-Las-
tenrad-Verleihs auf dem Boesner Areal wird somit die Nutzung von E-Fahrra-
dern weiter geférdert und um ein E-Mobilitdtsangebot erweitert. Dabei handelt
es sich um eine gute und gunstige Alternative zum Kfz oder eigenem Fahrrad
und Lastenrad.
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Einen moglichen Reduzierungsansatz bietet hierzu das Handbuch ,Kommu-
nale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW* von
2017: Demnach lasst sich die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze durch
ein Fahrradvermietsystem mit Standardfahrradern um bis zu 5 Prozent verrin-
gern. Fur das Plangebiet wird aufgrund der Lage in Niederbieber eine Reduk-
tion bei der Herstellung eines Vermietsystems mit 12 Standardfahrradern von
4 Prozent angesetzt. Durch den Fahrradverleih wird somit ein reduzierter Be-
darf von 20 Pkw-Stellplatzen angesetzt (0,04*507 Stellplatze).

Als Richtwert fir einen Reduzierungsansatz an Pkw-Stellplatze durch einen
E-Lastenradverleih wird hier eine Angabe des Lastenradanbieters sigo als An-
haltspunkt genommen. Nach Aussagen des Anbieters sigo lassen sich durch
ein bereitgestelltes Lastenrad 2 Pkw ersetzen. Mit der Herstellung von 4 Las-
tenradabstellplatzen und somit der Einrichtung eines Lastenradvermietsys-
tems mit den entsprechenden Fahrzeugen kdonnen demnach 8 Kfz-Abstell-
platze ersetzt werden.

Im Boesner Areal sind somit ein Fahrradverleih mit 12 Fahrradern sowie ein
E-Lastenradverleih mit 4 E-Lastenradern ebenerdig an verschiedenen Stand-
orten im Plangebiet vorgesehen. Standorte mit Sharingstationen sind an der
westlichen Quartiersgarage, am Boesner Tower sowie am Quartiersplatz vor-
gesehen (siehe Plan 1). Die Anzahl und Art der Fahrrader kdnnen in der Zu-
kunft bedarfsgerecht angepasst werden.

Eine genaue Auflistung der Anteilhaber und ihrer entsprechenden Reduktion
kann der Anlage 1.2 entnommen werden.

Fahrradservicestation

Durch die Bereitstellung von Fahrradservicestationen (siehe Abbildung 10)
kann der Radverkehr zusatzlich profitieren. Gerade in Quartieren mit vielen
Bewohnern, Gewerbeeinheiten und Einzelhandel ist der Bedarf grol3, kleine
Reparaturen oder Einstellungen direkt an einer Fahrradservicestationen
durchzuflhren. Die Fahrradservicestation bietet hierflr verschiedene Werk-
zeuge, die frei zur Verflugung gestellt werden. Auf dem Boesner Areal sollten
die Fahrradservicestationen direkt zusammen mit den Fahrradsharing-Stand-
orten vorgehalten werden (vgl. Plan 1). Soweit diese im freien platziert wer-
den, sollten Uberdachungen sowie Beleuchtung vorgesehen werden.
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Abbildung 10: Fahrradservicestation (Beispiel)

Einen durch diese MalRnahme erwirkten Stellplatzreduzierungsschlissel gibt
das Handbuch ,Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstell-
platzsatzung NRW* von 2017: Demnach lasst sich die Anzahl der notwendi-
gen Pkw-Stellplatze durch eine gezielte Radverkehrsforderung (zusammen
mit dem Lastenradverleih) um bis zu 5 Prozent verringern. Flr das Plangebiet
wird daher eine Reduktion bei der Herstellung von Fahrradservicestationen
und der damit verbundenen zusatzlichen Radverkehrsforderung von 3 Pro-
zent angesetzt. Durch diese ,fahrradférdernde” MaRnahme wird somit ein re-
duzierter Bedarf von 15 Pkw-Stellplatzen angesetzt (0,03*507 Stellplatze).

Eine genaue Auflistung der Anteilhaber und ihrer entsprechenden Reduktion
kann der Anlage 1.2 entnommen werden.

Verortung der MaBnahmen

In Plan 1 werden die verschiedenen MalRnahmen im Plangebiet verortet. Die
Platzierung der MaRnahmen basiert auf der Entwicklung eines verkehrsberu-
higten Quartiers. Samtliche Mobilitatsangebote, wie Carsharing, Bikesharing,
Fahrradservicestation sowie weitere zusatzliche Radabstellanlagen sollten
generell auch gebindelt an einem Ort, wie zum Beispiel in den Quartiersga-
ragen angeboten werden. Idealerweise bietet sich hierflr die an der Australle
gelegene Quartiersstralde an. In dieser Quartiersgarage wird ein Grol3teil des
ruhenden Verkehrs der dort ansassigen Betriebe sowie von den dortigen
Wohneinheiten untergebracht. Aufgrund der Lage im Eingangsbereich des
Boesner Areals, konnen so Parksuchverkehre im Boesner Areal vermieden
werden. Zusatzlich bietet dieser Standort die Blindelung mehrerer Mobilitats-
formen und ermdglicht Nutzern tber ein Umsteigen von dem Pkw auf z. B.
das Fahrrad.
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Weitere Bikesharing-Angebote sollten zentral im Quartier, wie am Boesner
Tower und dem Quartiersplatz untergebracht sein, um Nutzern ein dezentra-
les Angebot an verschiedenen Stellen im gesamten Quartier zu gewahrleis-
ten, sodass diese bestmoglich flexibel entscheiden kdnnen. Um die verkehrs-
beruhigte Gestaltung und die nachhaltige fahrradfreundliche Auslegung des
Quartiers zu unterstreichen, sollten im gesamten Boesner Areal zusatzliche
hochwertige Radabstellanlagen hergestellt werden.

Insbesondere der Quartiersplatz stellt mit der geplanten Gastronomie, dem
Kiosk und dem Quartiersraum eine Art Mittelpunkt des Boesner Areals dar.
Eine zweite Quartiersgarage, die von der Augustenthaler Stral3e priorisiert er-
schlossen werden sollte, nimmt so den zusatzlichen Kraftfahrzeugverkehr von
den Quartiersstrallen auf und bekraftigt das verkehrsberuhigende Konzept
des Boesner Areals.

Einzelne wenige offentliche Stellplatze, Ladezonen sowie barrierefreie Stell-
platze sollen im Stralenraum ausgewiesen und entsprechend markiert sein.

Die Verortung der Mal3nahmen dient als Empfehlung fir die spatere Planung.
Je nach Planungsstand und baulichem Fortschritt, kann die genaue Position
und Lage der MalRnahmen bis zur Fertigstellung des Boesner Areals aufgrund
der Gegebenheiten vor Ort von der im Plan dargestellten Situation abweichen.

5.2.2 Auswirkungen der MaBRnahmen auf die Stellplatzanzahl

Werden die MalRnahmen zur Reduktion der Stellplatze fur Kfz-Fahrzeuge sei-
tens der Stadt Neuwied bewilligt, so lasst sich die Anzahl der nachzuweisen-
den Pkw-Stellplatze auf 475 reduzieren (inklusive der 6ffentlich von der Stadt
Neuwied geforderten Stellplatze). AuRerdem erhoht sich die Anzahl der nach-
zuweisenden Fahrradabstellplatze (inkl. Bikesharing und Lastenradverleih)
auf 578. In Verbindung mit den zahlreichen Malinahmen im Mobilitatskonzept
kann so eine lebenswerte Umgebung fur Bewohner und Beschaftigte geschaf-
fen werden.

Dafur ist die Herstellung von:

¢ Information- und Kommunikationsangeboten

e zusatzlichen 104 Radabstellplatzen

e 4 Carsharing-Stellplatzen

e einem Fahrradverleih mit 12 Sharingfahrradern
e einem Lastenradverleih mit 4 E-Lastenradern
e Fahrradservicestationen

notwendig.
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Anlage 1.2 gibt ein Beispiel zur Verteilung der MalRnahmen auf die Nutzun-
gen als Anhaltswert. In der Umsetzung ist die Zuordnung der Mallnahmen
Verhandlungssache mit allen Beteiligten und somit noch variabel.

Nicht alle Mobilitatsangebote sind fur alle Nutzungen gleichermalen fur die
Stellplatzreduzierung tauglich. Wahrend die Malinahmen zusatzliche Radab-
stellplatze und E-Fahrradverleih voraussichtlich schwerpunktmafig fur die
Wohnnutzungen geeignet sind, werden die MalRnahmen Carsharing, E-Las-
tenradverleih, Kommunikation und Information sowie Fahrradservicestation
auch auf die Buronutzung und die Kulturnutzung beim Reduktionsansatz an-
gerechnet.

Eine genaue Aufschlisselung fir Wohn- und Gewerbenutzungen kann der
Anlage 1.2 enthommen werden.

Die zusatzlichen 91 offentlichen von der Stadt Neuwied geforderten Stell-
platze werden vor dem Hintergrund der MalRnahmen im Mobilitatskonzept und
der geplanten Verkehrsberuhigung im Plangebiet entsprechend dem Ansatz
des Konsens-Szenarios um 35% und somit auf 69 Stellplatze reduziert und
sollen weitgehend in den Quartiersgaragen sowie im Bereich der Augustent-
haler Stral3e nachgewiesen werden.

Damit die Mobilitatsmalinahmen bestmaoglich wirken und von vielen Nutzern
angenommen werden, ist die Anbindung sowohl des Ful3- als auch des Rad-
netzes im direkten Umfeld des Plangebietes zu optimieren. Eine schrittweise
Optimierung des OPNV-Angebots ist mittelfristig mitzuberiicksichtigen. Hin-
sichtlich Geh- und Radwegoptimierungen aulRerhalb des Boesner Areals so-
wie OPNV-Verbesserungen liegen in der Handhabe der Stadt Neuwied sowie
dem Kreis Neuwied und sollten langfristig optimiert werden.

5.2.3 Empfehlung E-Mobilitat

Ein Ausbau der E-Ladeinfrastruktur fur E-Kfz ist nach dem Gebaude-Elektro-
mobilitatsinfrastruktur-Gesetz (GEIG) gesetzlich vorgeschrieben. Demnach
muss bei Wohngebauden jeder Stellplatz mit Leitungsinfrastruktur ausgestat-
tet werden. Bei Nicht-Wohngebauden ist jeder dritte Stellplatz mit Leitungsinf-
rastruktur auszustatten. Bei der Herstellung groRerer Quartiere ermdglicht der
Quartiersansatz einen Zusammenschluss von Bauherren und Immobilienei-
gentumern. Es kdnnen Vereinbarungen bezlglich der gemeinsamen Ausstat-
tung der Stellplatze getroffen werden, wenn deren Gebaude in raumlichem
Zusammenhang stehen, also beispielsweise in derselben Stral3e liegen oder
die Stellplatze geblndelt in Quartiersgaragen nachgewiesen werden.
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5.3 ErschlieBungs- und StraBennetzkonzept
5.3.1 Querschnittsentwiirfe Boesner Areal

Das Boesner Areal soll in der internen Erschliefung auch im Hinblick einer
nachhaltigen Stadtentwicklung weitestgehend verkehrsberuhigt mit weitlaufi-
gen Quartiersstral’en innerhalb eines verkehrsberuhigten Bereiches gestaltet
sein, siehe Plan 1. Vor diesem Hintergrund wurden vier StralRenquerschnitte
entworfen (siehe Plan 5.1 bis Plan 5.4), die bei der Gestaltung des Stralden-
netzes im Boesner Areal berucksichtigt werden sollten und im Folgenden zu-
nachst beschrieben werden. In Plan 4 werden die einzelnen Querschnitte im
Quartier jeweils verortet.

Die entwickelten StralRenquerschnittsentwirfe stellen Gestaltungsoptionen
anhand der zur Verfugung stehenden Uberschlagigen Regelbreiten des Boes-
ner Areals dar. Insbesondere am Quartiersplatz aber auch im restlichen Plan-
gebiet kdnnen voraussichtlich zusatzliche Breiten zur Verfugung stehen und
somit mitberticksichtigt werden (breitere Seitenbereiche, Gestaltung von Auf-
enthaltsflachen etc.). Sie sollen die Verkehrsberuhigung im Gebiet weiter for-
dern und den Ansprichen des Ful- und Radverkehrs hinsichtlich einer barri-
erefreien Wegefuhrung gerecht werden. Die Zuwegung fur Einsatzfahrzeuge
muss dabei immer gegeben sein und mitberucksichtigt werden.

In Kapitel 5.3.2 werden die Querschnitte schliellich den verschiedenen Stra-
Ren im Quartier zugeordnet. Im Vordergrund stehen dabei die Nutzungsan-
spruche eines urbanen, begrinten und lebendigen Quartiers mit seinem ein-
ladenden Quartiersplatz und dessen Bewohner, aber auch die Integration der
verschiedenen Nutzungen, welche Verkehre induzieren.

Querschnitt Q1

Plan 5.1 zeigt Querschnitt Q1, welcher fur die Erschliefung des Plangebietes
und der westlichen Quartiersgarage ausgehend von der Australe konzipiert
wurde. Insgesamt verfugt der Querschnitt Uber eine Gesamtbreite von 8,50m,
die sich wie folgt aufteilt: Die Fahrbahnbreite betragt 5,50m und der Ful3ver-
kehr wird einseitig auf einem bis zu 2,50m breiten baulich abgesetzten Geh-
weg entlang der Quartiersgarage gefuhrt. Zur Bebauung sollte ein Abstand
von mindestens 0,50m bestehen. Es wird eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von max. 30km/h empfohlen. Der Querschnitt entspricht den RASt?°-
Querschnitten fir Sammel- oder Quartiersstralen.

Querschnitt Q2

Der Querschnitt Q2 wird auf Plan 5.2 dargestellt und zeigt eine interne Er-
schlieBungsstralle mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30km/h
sowie einen auf der Seite des Seniorenheims einseitig angeordneten

20 RASt -= Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen. FGSV-Verlag (2006).
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Gehweg. Dieser Querschnitt ist fur die ErschlieBung des Quartiers Uber die
Augustenthaler Stralle vorgesehen. Die Gesamtbreite des Querschnitts be-
tragt 7,50m. Im Querschnitt wird eine 5,50m breite Fahrbahn mit einem ein-
seitig 2m breitem Gehweg vorgesehen. Zusatzlich kdnnen 2m breite Park-
stéande auf der Fahrbahn markiert werden sodass alternierendes Parken er-
moglicht wird. Alternativ kdnnen die Parkstande auch als Lade- und Lieferzo-
nen ausgelegt werden. Die im Querschnitt eingezeichneten Parkstande und
Ladezonen konnen Engstellen erzeugen, die den Kfz-Verkehr im Quartier zu-
satzlich verlangsamen.

Querschnitt Q3

Insgesamt verfugt dieser Querschnitt Q3 Uber eine Breite von 5,50m, siehe
Plan 5.3. Die Kernfahrbahn ist als eine 5,50m breite Mischverkehrsflache aus-
gelegt, auf welcher Kfz- sowie Ful3- und Radverkehr aufeinander Ricksicht
nehmend verkehren kénnen. Zusatzlich kdnnen auch hier alternierend Park-
flachen sowie Ladezonen mit einer Breite von bis zu 2,50m auf der Fahrbahn
markiert werden. Dieser Querschnitt ist beispielsweise fur untergeordnete
Strallen, wie WohnstraRen im Quartier vorgesehen (vgl. Plan 4). Zusatzlich
mit der Umsetzung des Querschnitt Q3 ist die Anordnung als verkehrsberu-
higter Bereich notwendig.

Querschnitt F1

Der Fuverkehrsquerschnitt F1 (siehe Plan 5.4) ist fir Zuwegungen konzi-
piert, welche ausschliel3lich durch Ful3- und Radverkehr befahren werden dir-
fen. Mit einem 4m bis 5m breiten Gehweg ,Rad frei“ gewahrleistet der Quer-
schnitt genugend Begegnungsraum sowohl fur den Ful3- als auch den Rad-
verkehr sodass unter gegenseitiger Rucksichtnahme verkehrssicherheitskriti-
sche Situationen vermieden werden koénnen. Eine zusatzliche Beleuchtung
optimiert zudem das Sicherheitsgefiihl der Nutzer.

5.3.2 Empfehlung zur internen StraBenraumgestaltung

Auf Plan 2 wird die Ubergeordnete Fihrung des Kfz-Verkehrs im Plangebiet
und Plan 3 das vorgesehene Rad- und FulRverkehrsnetz im Plangebiet dar-
gestellt. Plan 4 gibt Auskunft dartber, wo die jeweiligen Querschnitte im Bo-
esner Areal umgesetzt werden konnen.

Die Hauptanbindung des durch das Plangebiet induzierten Kfz-Verkehrs an
das umliegende Straliennetz erfolgt zum einen Uber die Austral’e und flhrt
direkt in die westliche Quartiersgarage. Dementsprechend wird fur diesen Ab-
schnitt der Querschnitt Q1 (siehe Kapitel 5.3.1 und Plan 5.1) empfohlen.
Uber die AustraRRe wird der Kfz-Verkehr mit einer Héchstgeschwindigkeit von
max. 30km/h direkt in die dort gelegene Quartiersgarage gefuhrt. In Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung soll die an die Austra’e angebundene Plan-
stral3e nordlich der Ein- und Ausfahrt der Quartiersgarage und den geplanten
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,Garagenbldcke” durch (z. B. elektronisch versenkbare) Poller getrennt wer-
den, sodass eine Durchfahrt nur fur freigegebene Gruppen, wie bspw. Ret-
tungsdienste, Lieferdienste sowie Anwohner ermdglicht wird. So werden au-
Rerdem Schleichverkehre durch das Plangebiet unterbunden.

Zum anderen erfolgt eine weitere Erschlielung des Quartiers sowie der zwei-
ten Quartiersgarage Uber die Augustenthaler Strale. Fur diesen Abschnitt ist
Querschnitt Q2 vorgesehen (siehe Kapitel 5.3.1 und Plan 5.2). Diese Quar-
tiersstral3e verlauft entlang des sog. ,Boesner-Towers" von der Augustentha-
ler Stralle ausgehend Richtung Norden und bindet samtliche Nutzungen des
Quartiers an das Strallennetz an. Die vorhandene Querschnittsbreite ermog-
licht alternierendes Parken. Entsprechende Parkstande sollten auf der Fahr-
bahn markiert werden. Richtung Nordosten verlauft die Quartiersstralde als
StichstralRe weiter. Daran anschliel3end sind entsprechende Wendemaoglich-
keiten vorgesehen. Aufgrund einer geringeren zur Verfligung stehenden
Breite von 5,50m wird hier der Querschnitt Q3 vorgeschlagen. Zudem sollte
Parken nur noch einseitig ermdglicht werden (siehe Kapitel 5.3.1 und
Plan 5.3). Im Sinne einer Verkehrsberuhigung sollte zudem auf diesem Ab-
schnitt der Quartiersgarage ein verkehrsberuhigter Bereich angeordnet wer-
den. Dies ist insofern sinnvoll, da sich entlang dieses Abschnitts der Quar-
tiersplatz mit Quartiersladen, Gastronomie und Vereinsraumen befindet und
entsprechend mit einem héheren Anteil an Ful3- und Radverkehr zu rechnen
ist.

Auch die untergeordneten Quartiersstrallen im Plangebiet sollten als Misch-
verkehrsflachen mit einer Breite von 5,50m entsprechend Querschnitt Q3
(siehe Kapitel 5.3.1 und Plan 5.3) ausgebaut werden (vgl. Plan 2). Sie dienen
ausschlieBlich der kurzzeitigen Anfahrt von Eingangsbereichen z. B. zum
Ausraumen von Einkaufen. Zusatzlich besteht die Méglichkeit einseitig Park-
flachen auf der Fahrbahn (Mischverkehrsflache) zu markieren.

Bis auf den an der Australde gelegenen Ein- und Ausfahrtsbereich und die von
der Augustenthaler Stralle ausgehende Quartiersstral3e mit einer Breite von
7,50m (Tempo 30), ist das gesamte Boesner Areal als verkehrsberuhigter Be-
reich (7 km/h) angelegt. Dies gewahrleistet im Zusammenhang mit den Misch-
verkehrsflachen, ein hohes Mafl an Sicherheit, da der Kfz-Verkehr im Sinne
des ,Shared-Space“-Prinzips gezielt auf Fullganger und Radfahrer Rucksicht
nehmen muss. Hierdurch werden die Lebens- und Aufenthaltsbedingungen
insbesondere in den Erdgeschosszonen und AulRenwohnbereichen verbes-
sert, da weniger Emissionen (Treibhausgase, Feinstaube, Larm etc.) durch
Kfz emittiert werden. Parken ist somit auch nur noch in ausdrtcklich markier-
ten Bereichen méglich und erlaubt. Entsprechend dem ,Konsens-Szenario*
wird der ruhende Verkehr zum Teil vom Strallenraum in die beiden vorgese-
henen Quartiersgaragen verlagert. Sowohl die an der Australte gelegene
Quartiersgarage als auch die an der Augustenthaler Stralle geplante Quar-
tiersgarage werden jeweils Uber die im Plangebiet vorgesehenen Quartiers-
strallen erschlossen. Diesbezuglich sind weitere flankierende Malihahmen
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zur Verkehrsberuhigung zu prifen und zu ergreifen (z. B. die Einrichtung von
Engstellen durch barrierefreie Stellplatze, Aufpflasterungen, Verschwenk des
Strallenverlaufs). Um weiter das Be- und Entladen von Fahrzeugen, Liefer-
verkehre sowie barrierefreie Stellplatze zu gewahrleisten, kdnnen Ladezonen
sowie Bereiche mit barrierefreien Stellplatzen weiter im 6ffentlichen Stralien-
raum ausgewiesen werden. Zusatzlich ist weiterhin eine geringe Anzahl an
offentlichen Stellplatzen im Quartier vorgesehen (vgl. Plan 1). Deren exakte
Lage im Strallenraum wird zu einem spateren Zeitpunkt final durch die betref-
fenden Stellen festgelegt. Die in Plan 1 verorteten Parkstande sind indes nur
als Orientierung anzusehen.

Zur Forderung des Fuld- und Radverkehrs innerhalb des Boesner Areals, ist
eine attraktive Gestaltung der Ful3- und Radwege wichtig. Auf der einen Seite
sollen die Wege innerhalb des Quartiers flir eine gute und schnelle Verbin-
dung sorgen. Auf der anderen Seite hat das Boesner Areal mit seinen urban
geplanten Wohn- und Aufenthaltsbereichen eine bedeutende Aufenthalts-
funktion. Dementsprechend sind dort voraussichtlich viele Personen zu Ful}
mit dem Kinderwagen, Rollator oder ahnlichen Hilfsmitteln unterwegs. Die
Wege sollten zudem Platz fur kleinere oder grof3ere Fulligangergruppen (meh-
rere Personen laufen nebeneinander) beinhalten, welche haufig in belebten
Wohnquartieren unterwegs sind. Der Rad- und Fuldverkehr wird im Boesner
Areal aufgrund der vorgesehenen Mischverkehrsflachen im verkehrsberuhig-
ten Bereich auf der Fahrbahn zusammen mit dem Kfz-Verkehr gefuhrt. Eine
Ausnahme stellt hier der Eingangsbereich an der Australe sowie die Zuwe-
gung von der Augustenthaler Strale dar. Hier wird der FuRverkehr gesondert
auf einem bis zu 2,50m breiten Gehweg gefuhrt (siehe Kapitel 5.3.1, Plan 5.1
& Plan 5.2). Der Radverkehr kann indes bei Tempo 30 weiterhin problemlos
auf der Fahrbahn zusammen mit dem Kfz-Verkehr geflhrt werden. Die Uber-
geordneten Radverkehrsverbindungen entsprechen denen des Kfz-Verkehrs.
Zusatzlich werden fir den Ful3- und Radverkehr im Boesner Areal verschie-
dene selbstandig geflihrte Rad- und Fulverkehrsverbindungen zur Au-
gustenthaler Stralde mit einer Breite von 4m bis 5m entsprechend Querschnitt
F1 geschaffen (siehe Kapitel 5.3.1 und Plan 5.4). Alle Uber- und untergeord-
neten Rad- und FuRverkehrsverbindungen sind Plan 3 zu entnehmen. Fir die
gesonderten Fuld- und Radverkehrsverbindungen werden im Boesner Areal
Gehwege mit ,Rad frei“ vorgesehen.

Grundsatzlich sollten fur attraktive und barrierefreie Ful3- und Radwege inner-
halb des Plangebiets folgende Kriterien bertcksichtigt werden:

e Ausreichende Breite fur eine Nutzung mit dem Rollstuhl (auch im Be-
gegnungsfall)

e Feste und ebene Oberflache

e Griffig, rutschhemmend, fugenarm, blendfrei, erschitterungsarm

e Gut beleuchtet
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Exemplarische Darstellungen der jeweiligen Querschnitte werden in Kapi-
tel 5.3.1 erlautert.

6 Kfz-Verkehrsmengen im Bestand

Neben der Infrastruktur sind auch die Verkehrsmengen, die Verkehrszusam-
mensetzung und der Verkehrsablauf im Umfeld der Plangebietes wichtige
Faktoren bei der Bewertung der verkehrlichen Situation.

Wie bereits Eingangs in Kapitel 1 der Hinweis gegeben wurde, ist zu bertck-
sichtigen, dass aufgrund einer Baustelle die L255 n6rdlich des B-Plangebiets
zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Verkehrsgutachtens voll gesperrt war und
deshalb keine aktuellen Verkehrsmengen von R+T erhoben werden konnten.
Nach Ricksprache mit dem LBM und der Stadt Neuwied wurden vom LBM
auf der L255 erhobene Zahldaten aus dem Jahr 2016 herangezogen und auf
die L255 sowie die Austral’e umgelegt. Hierbei ist ausdrticklich zu erwahnen,
dass es an dieser Stelle zu Ungenauigkeiten in deren Aussagekraft kommen
kann. Die FOX Projektbau GmbH sowie die Stadt Neuwied wurden auf diese
Thematik seitens R+T hingewiesen. Bei Bedarf konnen die Berechnungser-
gebnisse von R+T durch eine Verkehrszahlung nach Beendigung der Bau-
stelle Uberpruft werden.

Zur Ermittlung der Bestandsverkehrsmenge auf der Australie sowie der Au-
gustenthaler Stral’e der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstun-
denwerte wurden die vom LBM zur Verfugung gestellten Zahlwerte der Zahl-
stellen SVZ-Nr.: 55100844 & 55100198 herangezogen und auf den betrach-
teten Knotenpunkt (Augustenthaler Stralde / Australle) anteilig umgelegt.

Uberschlagig ergaben sich demnach fiir die Augustenthaler StralRe folgende
Verkehrsmengen:

Vormittagliche Spitzenstunde SpH AM (7:00 bis 8:00 Uhr): Ca. 380 Kfz/h
Nachmittagliche Spitzenstunde SpH PM (16:00 bis 17:00 Uhr): Ca. 430 Kfz/h

Die Kfz-Verkehrsmengen fur den Bestand sowie die Knotenpunktaufteilungen
kdnnen dem Plan 6.1 enthommen werden.

7 Kfz-Verkehrsmengen Planfall

Mit der Entwicklung des Boesner Areals sind zwei neue Anschlisse in das
Quartier geplant. Der Hauptanschluss des Kfz-Verkehrs ist an der Augustent-
haler Stral3e vorgesehen und fuhrt von dort aus direkt in das Plangebiet sowie
zu einer Quartiersgarage. Ein weiterer (Neben-) Anschluss des Plangebiets
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erfolgt an die sudlich gelegene Australde. Hier ist befindet sich eine weitere
Quartiersgarage sowie ein gewerblich vermieteter Garagenblock. An dieser
Stelle wird auch der Hinweis gegeben, dass Uber diesen Anschluss ein auf
dem Boesner Areal gelegenes Privatgelande mit Gewerbehallen erreicht wird.
Bei gleichbleibender Nutzung werden dessen Verkehrsmengen bereits in den
Bestandsverkehrsmengen mitabgebildet (vgl. Kap 6).

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf
das umliegende Stral3ennetz ist es erforderlich, den zukunftigen Kfz-Neuver-
kehr abzuschatzen und auf das bestehende Strallennetz umzulegen.

Unabhangig von der allgemeinen Verkehrsentwicklung werden neben den
moglichen Entwicklungen im Plangebiet auch weitere geplante Entwicklungen
im Umfeld des Untersuchungsgebietes bei den Prognose-Verkehrsmengen
berlcksichtigt.

Die relevante Gesamtverkehrsmenge des Prognosejahres 2035 setzt sich da-
her zusammen aus:

e der Kfz-Verkehrsmenge im Bestand,
e der allgemeinen Verkehrsentwicklung
e sowie dem Kfz-Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet

7.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung — Prognose-Nulifall

Fur den Prognose-Nullfall, also die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosehorizont 2035 ohne Berucksichtigung des Plangebiets, wird kein
steigendes Verkehrsaufkommen zu Grunde gelegt. Diese Annahme orientiert
sich an den vom LBM zur Verfugung gestellten Zahlwerten der L255 aus dem
Jahr 2016 sowie deren Fortschreibungen, welche ein allgemein ricklaufiges
Verkehrsaufkommen prognostizieren.

Dementsprechend wurden in Abstimmung mit dem LBM sowie der Stadt Neu-
wied bis zum Prognosejahr 2035 stagnierende allgemeine Verkehrsmengen
angenommen.

7.2 Prognose-Planfall

Durch Uberlagerung der Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Nullfalls mit
dem Neuverkehr durch das Plangebiet entsteht das Kfz-Verkehrsaufkommen
des Prognose-Planfalls.

Zur geplanten Nutzung im Plangebiet gibt es bereits konkrete Entwirfe. Ins-
gesamt sollen auf dem Boesner Areal folgende Nutzungen etabliert werden:

e 365 Wohneinheiten (inkl. 10 Altenwohnungen),
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eine Senioreneinrichtung (ca. 20 Betten),
Gesundheitseinrichtungen (ca. 400m?),
Blrordume (ca. 4.960m?),

Garagen / Lagerraume (ca. 436m?),

Gastronomie (ca. 300m?)

Nahversorgung Kiosk / Quartiersladen (ca. 300m?)
Vereins- / Quartiersraum mit ca. 150 Sitzplatzen

Das Verkehrsaufkommen wurde gemafl der Fachliteratur?'*22 prognostiziert
und der aktuelle Stand des stadtebaulichen Konzepts als Grundlage unter-
stellt.

Die Verteilung des Neuverkehrs basiert auf der im stadtebaulichen Konzept
angedachten Fulhrung des Kfz-Verkehrs Uber die Planstralien sowie an den
zwei Anschlissen an die Austral3e und die Augustenthaler Strafl3e. Hinsicht-
lich einer Abschatzung auf der sicheren Seite werden die Verkehrsmengen
der zweiten Quartiersgarage ausschlie8lich zusammen mit dem Anschluss
des Plangebietes an die Augustenthaler Strale betrachtet. Entsprechend
kann der Kfz-Verkehr Uber beide Anschlusse in das Boesner Areal ein- und
ausfahren. Die Flhrung des Kfz-Verkehrs im B-Plangebiet wurde in Kapi-
tel 5.3 ausfuhrlich beschrieben.

Im Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite wurde ein fir Niederbieber
allgemein abgestimmter MIV-Anteil bei den Nutzungen angesetzt. Bei einer
Umsetzung des ,Konsens-Szenarios“ im Boesner Areal und der damit einher-
gehenden Etablierung von mobilitatsbeeinflussenden MalRnahmen die eine
Nutzung des Umweltverbunds férdern, ist durchaus zukinftig mit einem nied-
rigeren MIV-Anteil zu rechnen, als es in Niederbieber derzeit Ublich ist.

Insgesamt erzeugt das geplante Boesner Areal damit 2.923 Kfz-Fahrten am
Tag (davon 38 Lkw-Fahrten), die sich gemafl normierter Tagesganglinien wie
folgt auf die Tageszeiten verteilen:

e rund 228 Kfz-Fahrten wahrend der vormittaglichen Spitzenstunde,
e rund 310 Kfz-Fahrten wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde

Durch die Uberlagerung des Kfz-Neuverkehrs mit dem Bestand ergibt sich die
Prognoseverkehrsmenge fur das umliegende Strallennetz.
Die detaillierte Verkehrszeugung kann der Anlage 2 enthommen werden.

Die Kfz-Verkehrsmengen fur den Planfall sowie die Knotenpunktaufteilungen
sind in Plan 6.2 dargestellt.

21 Biiro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

22 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schéatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. Kéin 2006.
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Die Kfz-Verkehrsmengen des Prognose-Planfalls stellen die Grundlage fur die
Uberprufung der Leistungsfahigkeit dar.

8 Leistungsfahigkeitsberechnung

Bei der Leistungsfahigkeitsiberpriufung wurden fur den Kfz-Verkehr fur jeden
Knotenstrom die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach dem HBS?3
ermittelt. Die Einteilung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach
der mittleren Wartezeit. Angestrebt wird mindestens die QSV D (ausreichende
Verkehrsqualitat). Die Definitionen der einzelnen Qualitatsstufen fur den Ver-
kehrsablauf sind in Anlage 3 erlautert.

Die Leistungsfahigkeitsprufung fur einen Werktag wurde dabei jeweils fur die
vor- und nachmittagliche Spitzenstunde durchgefihrt. Da aufgrund der Hoch-
rechnung der Zahldaten des LBM (vgl. Kapitel 6) der Schwerverkehrsanteil
nicht exakt bestimmt werden konnte, wurde dieser mit Hilfe eines pauschalen
Umrechnungsfaktor entsprechend bertcksichtigt.

Es wurde die Leistungsfahigkeit an folgenden Knotenpunkten Uberprift:

e K1: Quartierstralle / Quartiersgarage / Australde
e K2: AustralRe / Augustenthaler Stra’e / Am Limes
e K3: Quartiersstralde / Augustenthaler Stralde

Alle Knotenpunkte sind unter den oben genannten Bedingungen im Prognose
Planfall sehr gut leistungsfahig (QSV A) und weisen daruber hinaus noch Re-
serven fur weitere verkehrliche Entwicklungen auf.

Der Knotenpunkt K2 (Australde / Augustenthaler Strale) wird seitens der
Stadt Neuwied zukilnftig umgebaut. Die aktuell geltende Vorfahrtsregelung
,vorfahrt gewahren“ soll beibehalten werden. Die Untersuchung der Leis-
tungsfahigkeit erfolgte unter Berlcksichtigung der neuen Aufteilung des Kno-
tenpunktes K2. An den zukunftigen Anschlissen zur Austral’e und zur Au-
gustenthaler Strale wird eine Vorfahrtsregelung mit der Australde bzw. der
Augustenthaler Stralde als Ubergeordnete Strale empfohlen.

Die Detailberechnungen kdnnen fir den Prognose-Planfall der Anlage 4 ent-
nommen werden.

23 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV). Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen. Kéin 2015.
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9 Eingangswerte fiir die Schalltechnische Untersuchung

Damit die Verkehrsmengen als Eingangswerte fur eine schalltechnische Un-
tersuchung nach RLS-19%* verwendet werden kénnen, missen anhand der
werktaglichen Kfz-Verkehrsmengen mittels Umrechnungsfaktoren die durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) ermittelt werden. Dies er-
folgte querschnittsbezogen fur alle Querschnitte (siehe Abbildung 11).

Anhand der Zahlergebnisse konnten die Anteile des taglichen (06:00 bis
22:00 Uhr) und nachtlichen (22:00 bis 06:00 Uhr) Verkehrs abgeleitet und auf
die stundliche Verkehrsstarke M umgerechnet und die jeweiligen prozentua-
len Anteile p1 und p2 ausgewiesen werden.

Die Eingangswerte fiur die schalltechnische Untersuchung wurden jeweils flr
den Bestand, den Prognose-Nullfall sowie den Prognose-Planfall berechnet
und konnen der Anlage 5 entnommen werden.

Burgstrag,

TAEGY >N JeE

Abbildung 11: Querschnitte schalltechnische Untersuchung
(Kartengrundlage: Open StreetMap - Mitwirkende)
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24 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir den Larmschutz
an Stralen. Kéln 2019.
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10 Fazit

Die FOX Projektbau GmbH plant, das ehemalige Betriebsgelande der Firma
LS Boesner in Neuwied stadtebaulich zu entwickeln. Mit der Aufstellung des
Bebauungsplans ,Boesner Gelande® sollen hierflr die planungsrechtlichen
Grundlagen fur die Wiedernutzbarmachung des ehemaligen Industrieproduk-
tionsstandortes der Firma LS Boesner GmbH geschaffen werden. Das Unter-
suchungsgebiet befindet sich im noérdlich von Neuwied gelegenen Stadtteil
Niederbieber an der Augustenthaler Stral3e. Die Flache umfasst insgesamt
ca. 7,2 ha, wovon ca. 5,8 ha als Mischgebiet im Zuge der Herstellung eines
neuen Quartiers entwickelt werden sollen. Das Areal soll in der internen Er-
schlielung verkehrsarm sein und das Parken in zwei Quartiersgaragen kon-
zentriert werden. Die zukunftigen Verkehrsanlagen des Plangebiets sollen mit
Aufenthalts- und ErschlieRungsfunktionen weitgehend als verkehrsberuhigter
Bereich ausgelegt sein. Zusatzlich sind weitere Ful- und Radwege innerhalb
des Plangebiets vorgesehen, um quartiersinterne Verkntpfungen aber auch
Verknupfungen zum angrenzenden Planungsumfeld zu schaffen.

Fur die neuen Nutzungen ware ohne mobilitatsverbessernde Malkhahmen in
Abstimmung mit der Stadt Neuwied und auf Grundlage der Landesbauord-
nung Rheinland-Pfalz (LBauO) mit den zugehoérigen Richtzahlen aus der Ver-
waltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen vom 24. Juli 2000 fur die
vorgesehenen Nutzungen (Wohneinheiten, Pflegeeinrichtungen, Blro- und
Gewerbeflachen, Einzelhandel und Gastronomie sowie eine Versammlungs-
statte) in Summe ein Angebot von 598 Pkw-Stellplatzen inkl. der 91 o6ffentli-
chen von der Stadt Neuwied geforderten Pkw-Stellplatze und 458 Fahrrad-
Abstellplatzen inkl. 46 Sonderfahrradabstellplatzen nachzuweisen.

Im Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes fur das Plangebiet wurden verschie-
dene Szenarien zur verkehrlichen Gebietsentwicklung / Mobilitat / Steuerung
und Sicherung fur das Boesner Areal entwickelt. Neben dem anzustrebenden
Leitziel eines ,,zukunftsweisenden und autoarmen Quartiers“ wurden die
konkreten ortlichen Verhaltnisse im Stadtteil Niederbieber und die zukinftige
Nachfrage- und Vermarktungssituation bei der Szenarien-Entwicklung und
deren Bewertung maRgeblich berucksichtigt.

Es standen folgende drei Szenarien zur Auswahl:

¢ ,Normal-Szenario“ (ohne reduzierten Stellplatzschlissel): Stellplatz-
nachweis auf den Freiflachen der einzelnen Baugebiete, dezentrale
offentliche Stellplatze im Quartier, erheblich verringertes und nur pri-
vat genutztes Parkhaus.

e ,Konsens-Szenario“ (moderat reduzierter Stellplatzschlissel): ver-
kehrsberuhigtes/- reduziertes Quartier, aber unter angemessener Be-
ricksichtigung einer realistischen Nachfrage- und Vermarktungssitua-
tion.
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e ,,Maximal-Szenario* (erheblich reduzierter Stellplatzschlissel): auto-
armes/ -freies Quartier, enthalt die meisten und umfassendsten Mal}-
nahmen, Stellplatze fur alle Nutzer des Plangebietes (Bewohner, Be-
schaftigte, Besucher, Gaste) werden bis auf wenige Ausnahmen (mo-
bilitatseingeschrankte Personen, Anlieferverkehre, E-Ladeinfrastruk-
tur) in den Quartiersgaragen vorgehalten.

Nach Bewertung und Gegenuberstellung der verschiedenen Szenarien hat
sich auch in Ruckkopplung mit der Stadtverwaltung das ,Konsens-Szenario*
als Vorzugsszenario herausgestellt. Eine moderate Reduzierung der nachzu-
weisenden Stellplatze, die Férderung des Umweltverbundes (insbesondre
des Radverkehrs), die Etablierung von innovativen Bike- und Carsharing-An-
geboten sowie eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs von den Quartiers-
stral3en in die beiden Quartiersgaragen, fordern eine nachhaltige Entwicklung
des Boesner Areals hin zu effizienten Mobilitatslésungen. Mit der Bereitstel-
lung eines zusatzlichen Mobilitatsangebotes auf dem Boesner Areal (hoch-
wertiges Angebot an Radabstellanlagen, Information- sowie Kommunikations-
maflnahmen und Sharing-Systeme) lasst sich die Anzahl der herzustellenden
598 Stellplatze (inkl. der 6ffentlichen von der Stadt Neuwied geforderten Stell-
platze) auf 475 herzustellende Pkw-Stellplatze reduzieren. Dafur sollen ver-
schiedene mobilitatsverbessernde Malinahmen wie die Einrichtung von
4 Carsharing-Stellplatzen sowie allgemein hochwertige (104 zusatzliche)
Radabstellplatze, 12 Leihfahrrader, 4 Leihlastenrader, radverkehrsférdernde
MalRnahmen (Fahrradservicestationen und ein Informationsangebot) im Bo-
esner Areal umgesetzt werden. Der Nachweis der Stellplatze erfolgt weitge-
hend in den beiden Quartiersgaragen. Ausnahmen bilden dabei nur wenige
offentliche Stellplatze (inkl. der 6ffentlichen Stellplatze auf der Augustenthaler
Stralde), barrierefreie Stellplatz sowie Lade- und Lieferzonen welche weitge-
hend im Plangebiet direkt vorgehalten und markiert werden. Die Anzahl der
Fahrradabstellmoglichkeiten erhdht sich hierdurch auf 578 Abstellplatze (inkl.
Sharing-Abstellplatze).

Um die verkehrlichen Auswirkungen der Planungen zu bewerten, wurde der
zuklnftige Kfz-Neuverkehr ermittelt und auf das Stralennetz umgelegt. Das
Boesner Areal erzeugt zukunftig werktaglich ca. 2.920 Kfz-Fahrten/24 Stun-
den (ca. 1.470 Quell- und ca. 1.470 Zielfahrten/24 Stunden), was zur vormit-
taglichen Spitzenstunde ca. 230 Kfz-Fahrten und zur nachmittaglichen Spit-
zenstunde ca. 310 Kfz-Fahrten entspricht.

Mit den Bestandsverkehrsmengen und den zu erwartenden Prognosever-
kehrsmengen sind alle betrachteten vorfahrtgeregelten Knotenpunkte sehr
gut leistungsfahig und weisen dartber hinaus Reserven fur weitere verkehrli-
che Entwicklungen im Untersuchungsgebiet auf.

Aus verkehrlicher Sicht kann die vorgesehene Entwicklung des ,Boesner Are-
als* erfolgen. Das umliegende Stralennetz ist ausreichend leistungsfahig, um
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die prognostizierten Verkehrsmengen im jetzigen Ausbauzustand abwickeln
zu koénnen.
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Stellplatznachweis vom 21.08.2025

Pkw-Stellplatze Fahrradabstellplitze
hiervon hiervon ) " hiervon . "
BezugsgroBe Anzahlt Stpl. fiir | Stpl. fiir hienvoniStpiyiuy *3) Anzahl Abstellpl. fiir hiervon Abs.tellpl. f;; r
gesamt | " o0 | Gewerbe Besucher/-innen gesamt Sonderfahrr. Besucher/-innen
Boesner Areal " 2)
Wohnen > 50 m?
(Mehrfamilienhduser 135 [WE] 1,25 Stpl. je Wohneinheit 169 169 10% fir Besucher/-innen 17 |1 Stpl. je 50 m? 135 14 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 27
ab 3 WE)
Wohnen < 50 m?
(Mehrfamilienhduser 32 [WE] 1,25 Stpl. je Wohneinheit 40 40 10% fiir Besucher/-innen 4 |1 Stpl. je 50 m? 64 6 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 13
ab 3 WE)
Appartement / 174  WEIDZW. 4 g e 4 Betten, min.3 44 44 20% fiir Besucher/-innen 9 |1 Stpl. je 2 Betten 87 9 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 17
Wohnheime [Betten]
Stadthauser 14 [WE]  2Stplje Wohneinheit 28 28 - 0 - 0 0 - 0
Einfamilienhduser
Senioren / Pflege 20 [Betten] 1 Stpl. je 12 Betten, min.3 3 3 75% fur Besucher/-innen 2 |1 Stpl. je 10 Betten 2 0 20% fur Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 2
Senioren / Pflege 10  [Altenwohn.] 0,2 Stpl. je Wohneinheit 2 2 20% fur Besucher/-innen 0 \1N?)tr?rl1ujr?g1e?1 1 0 25% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 2
Gesundheit 400 [m?] 1 Stpl. je 25 m? NUF 16 16 75% flr Besucher/-innen 12 ]1 Stpl. je 35 m? 11 1 75% fiir Besucher/-innen 9
Arbeiten / Biiro 4,960 [m?] 1 Stpl. je 35 m? NUF 142 142 20% fir Besucher/-innen 28 |1 Stpl. je 70 m? 71 7 50% fiir Besucher/-innen 35
Gastronomie 300 [m?] 1 Stpl. je 9 m? NUF 33 33 75% flr Besucher/-innen 25 |1 Stpl. je 10 m? 30 3 90% fiir Besucher/-innen 27
v3
Gewerbe /Lager/ 436 [MW] g o 3 Beschaftigte 1 1 ; o|1strjeto0om| o 0 ; 0
Garage 1 [Mitarbeiter]
Kultur / Vereine 150 [Sitzpl.] 1 Stpl. je 7 Sitzplatze 21 21 90% fir Besucher/-innen 19 1Si§t§|léa§e10 50 5 90% fur Besucher/-innen 45
Nahversorgung 300 [m?] 1 Stpl. je 35 m* NUF 9 9 75% fur Besucher/-innen 6 ]1 Stpl. je 50 m? 6 1 75% fur Besucher/-innen 5
507 285 222 122 458 46 182
MaBRnahmen "Normal-Szenario" (ohne reduz. Stp.-Schliissel) Ansatz vald“kﬁ"" Reduktion
ohnen Gewerbe
Kein Reduzierungspotenzial
Information und Kommunikation (mit digitalem "schwarzem Brett" zu
OPNV Abfahrtszeiten)
Bereitstellung von digitalem "schwarzem Brett" zu OPNV Abfahrtszeiten
Ansatz: Wird als obligatorisches allgemeines Informationsangebot im
Quartier angesehen
Summe gesamt 507 285 222 122 458 46 182
hiervon hiervon hiervon
S(i‘es::\‘:’ Stpf.uFr’kw Stpf'[;:kw hiervon Stp. Pkw fiir Besucher Abthe:‘IpI. Abstellpl. hiervon Abstellpl. Rad fiir Besucher
P: a Sonderfahrrad
Wohnen Gewerbe
Pkw-Stellplatze
Anzahl hiervon hiervon
Offentliche von der Stadt Neuwied geforderte Stellplitze Stpl. fur | Stpl. fiir
gesamt
Wohnen Gewerbe
Zusdtzlich geforderte ;V%f:l?\r;tilﬁr?:ilt)éf(éorderun
offentliche Stellplatze 355 [WE] 9 89 89 -
der Stadtverwaltung
Wohnen )
Neuwied)
Zusétzlich geforderte ) -
b 10% tzlich
dffentlich Stellpldtze 222 [Stip] ';‘ ZLI't_ N °Szt“T|a lf t'; s 22 . 22
Gewerbe offenltiche Stellplatze
MaRnahmen "Normal-Szenario" (ohne reduz. Stp.-Schliissel) Ansatz vald“kti"" Reduktion
ohnen Gewerbe
Kein Reduzierung der &ffentlichen Stellplatze & keine Verlagerung 0 0 -
Keine Reduzierung der 6ffentl. gewerblichen Stellplatze & keine 0 ) 0
Verlagerung
Offentliche Stellplatze auf der Augustenthaler Strake -20 -10 -10
Summe gesamt 91 79 12
hiervon hiervon
Gesamt | Stp. Pkw | Stp. Pkw
Stp. Pkw fiir fiir
Wohnen Gewerbe
Gesamtsumme der herzustellenden Stellplatze 598 364 234 122 458 46 182
Nach Satzung nachzuweisende sowie geforderte éffentliche Stellplatze hiervon hiervon hiervon
sGtes;rI::’ Stpf.ul:kw Stpf.uFr‘kw hiervon Stp. Pkw fiir Besucher Abthe(I‘IpI. Abstellpl. hiervon Abstellpl. Rad fiir Besucher
p: a Sonderfahrrad
Wohnen Gewerbe

*1) Angabe Architekturbilro Ternes BDA

*2) Angaben der Stadt Neuwied: https://www.neuwied.de/buerger-rat-verwaltung/bauen-und-umwelt/bauordnung-1/stellplaetze (zuletzt geprift am: 15.08.2024) &

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen Rheinland-Pfalz: Zahl, GréRe und Beschaffenheit der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge (Stand: 24.07.2000).

*3) Quelle: Orientiert an der Satzung der Stadt Koblenz (iber die Herstellung von Fahrradabstellplatzen sowie die Herstellung und Ablésung von Stellplatzen und Garagen fir Kraftfahrzeuge (Fahrrad-/Kfz-Stellplatzsatzung)

(Stand 07.10.2020). In der Stadt Neuwied gibt es keine "gesetzliche" Herstellungspflicht von Radabstellanlagen.

*4) Quelle: Angelehnt an die Stellplatzsatzung der Stadt Kaiserslautern (Stand 17.02.2022) §7, Absatz (4) Satz 3: Je 10 Fahrradabstellplatzen ist eine Flache von 2,5 m? fir Fahrradanganger, Lastenrader oder &hnliches vorzusehen und
entsprechend zu kennzeichnen.

*5) Ansatz: In Rheinland Pfalz fiir Gewerbe 10-20% Besucherstellplatze iiblich --> da die Besucherstellplatze im Ublichen Ansatz schon enthalten sind --> geringerer Wert von 10%



Verkehrsuntersuchung "Boesner Quartier" - Neuwied
R+T Anlage 1.2
Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung und Reduktionspotenzial

Verkehrs-
planung

Stellplatznachweis vom 21.08.2025

Pkw-Stellplédtze Fahrradabstellplatze
hiervon hiervon ) . g) hiervon . "
Bezugsgréfe A"zah't Stpl. fir | Stpl. fiir h:”°“hs"7'_' fir ) Anzahl | apstelipl. fiir h'Be "’°"hAbIs,te"pl' f;; r
gesamt | | " | Gewerbe esucher/-innen gesamt Sondertanricd esucher/-innen
Boesner Areal i) g2
Wohnen > 50 m?
(Mehrfamilienhduser 135 [WE] 1,25 Stpl. je Wohneinheit 169 169 10% fur Besucher/-innen 17 |1 Stpl. je 50 m? 135 14 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 27
ab 3 WE)
Wohnen < 50 m?
(Mehrfamilienhauser 32 [WE] 1,25 Stpl. je Wohneinheit 40 40 10% fur Besucher/-innen 4 |1 Stpl. je 50 m? 64 6 20% flr Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 13
ab 3 WE)
Appartement / [WE] bzw. . . o) £ . . o) . . x
. 174 1 Stpl. je 4 Betten, min.3 44 44 20% fir Besucher/-innen 9 |1 Stpl. je 2 Betten 87 9 20% flr Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 17
Wohnheime [Betten]
Stadthauser / 14 [WE] 2 Stpl. je Wohneinheit 28 28 . 0 - 0 0 . 0
Einfamilienhduser
Senioren / Pflege 20 [Betten] 1 Stpl. je 12 Betten, min.3 3 3 75% fiir Besucher/-innen 2 |1 Stpl. je 10 Betten 2 0 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 2
Senioren / Pflege 10  [Altenwohn.] 0,2 Stpl. je Wohneinheit 2 2 20% fir Besucher/-innen 0 ;V?)E)r:dr?g:e(:l 1 0 25% flr Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 2
Gesundheit 400 [m?] 1 Stpl. je 25 m2 NUF 16 16 75% fir Besucher/-innen 12 |1 Stpl. je 35 m? 11 1 75% fiir Besucher/-innen 9
Arbeiten / Bliro 4.960 [m?] 1 Stpl. je 35 m2 NUF 142 142 20% flr Besucher/-innen 28 |1 Stpl. je 70 m? 71 7 50% fiir Besucher/-innen 35
Gastronomie 300 [m?] 1 Stpl. je 9 m*> NUF 33 33 75% fir Besucher/-innen 25 |1 Stpl. je 10 m? 30 3 90% fiir Besucher/-innen 27
436 2 ) vt .
Gewerbe / Lager . [m ]_ 1 Stpl. je 3 Beschaftigte 1 1 - 0 | 1 Stpl. je 1000 m? 0 0 - 0
1 [Mitarbeiter]
Kultur / Vereine 150 [Sitzpl.] 1 Stpl. je 7 Sitzplatze 21 21 90% fiir Besucher/-innen 19 1Sitszt§||;'.51£e10 50 5 90% flr Besucher/-innen 45
Nahversorgung 300 [m?] 1 Stpl. je 35 m2 NUF 9 9 75% fur Besucher/-innen 6 |1 Stpl. je 50 m? 6 1 75% fur Besucher/-innen 5
507 285 222 122 458 46 182
MaBnahmen "Konsens-Szenario" Ansatz Rve;ldu“i"" Reduktion
ohnen Gewerbe
Reduzierungspotenzial 20%
zusitzliche Radabstellanlagen
Reduktionsansatz: 4 Radabstellplatze reduzieren 1 Pkw-Stellplatz ) 26 26
Reduktionsansatz gilt nur fir Wohnnutzungen
zusatzliche Radabstellanlagen 104
Carsharing-Modell
Reduktionsansatz 1:4 (ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt 4 Pkw-Stp.)® -16 -8 -8
4 Carsharing Stellplatze 4 2 2
Forderung (E-) Fahrradverleih
Reduktionsansatz: Fahrradverleih mit 12 (E-)Fahrrédern ersetzt 20 20
4% der Kfz-Stellplatze™” i )
zusatzliche (E-)Fahrrradabstellanlagen 12
Forderung E-Lastenradverleih
Reduktionsansatz: 1 Lastenrad ersetzt 2 Pkw-SteIIpIatz‘g’ -8 -4 -4
zusatzliche E-Lastenradabstellplatzen 4 4
Information und Kommunikation (mit digitalem "schwarzem Brett" zu
OPNV Abfahrtszeiten und
allg. Infos liber das Angebot, Infoflyer, Mobilitidtstagen, etc.)
Reduktionsansatz: ersetzt 4% der notwendigen Stellplatze 20 -15 -5
Herstellung einer Fahrradservicestation
Reduktionsansatz: ersetzt 3% der notwendigen Stellpltze ¥ -15 -10 -5
Summe -101 -81 -20 0 120 4 0
Summe gesamt 406 204 202 122 578 50 182
hiervon hiervon hiervon
S(ies:';‘:v Stpf.uF:kw Stpf'uF:kW hiervon Stp. Pkw fiir Besucher Abthe:jIpI. Abstellpl. hiervon Abstellpl. Rad fiir Besucher
P a Sonderfahrrad
Wohnen Gewerbe
Pkw-Stellplatze
Anzahl hiervon hiervon
Offentliche von der Stadt Neuwied geforderte Stellplitze Stpl. fir | Stpl. fur
gesamt
Wohnen Gewerbe
Zusatzlich geforderte ;V%fr:irgilﬁhséli?érie(:orderun
offentliche Stellplatze 355 [WE] 9 89 89 -
der Stadtverwaltung
Wohnen )
Neuwied)
Zusatzlich geforderte : st
bis zu 10% zusatzliche
offentlich Stellplatze 222 [Stp] Sffenttich OSt Iplatze™™ 22 - 22
Gewerbe offenltiche Stellplatze
MaRnahmen "Konsens-Szenario" Ansatz | Reduktion | Reduktion
Wohnen Gewerbe
Reduzierung der offentlichen Stellplatze gemal dem Ansatz des Konsens- 18 18
Szenario um 20% + Verlagerung in die Quartiersgaragen ) ) )
Reduzierung der 6ffentlichen gewerbl. Stellplatze gemal dem Ansatz des 4 4
Konsens-Szenario um 20% + Verlagerung in die Quartiersgaragen ) )
Offentliche Stellplatze auf der Augustenthaler Strake -20 -10 -10
Summe gesamt 69 61 8
hiervon hiervon
Gesamt | Stp. Pkw | Stp. Pkw
Stp. Pkw fiir fiir
Wohnen | Gewerbe
Gesamtsumme der herzustellenden Stellplitze 475 265 210 122 578 50 182
Nach Satzung nachzuweisende sowie geforderte éffentliche Stellplatze hiervon | hiervon hiervon
S(ies:':\:l Stpf.uI:kw Stpf.uI:kw hiervon Stp. Pkw fiir Besucher Abthe(;IpI. Abstellpl. hiervon Abstellpl. Rad fiir Besucher
P- a Sonderfahrrad
Wohnen Gewerbe

*1) Angabe Architekturbiiro Ternes BDA

*2) Angaben der Stadt Neuwied: https://www.neuwied.de/buerger-rat-verwaltung/bauen-und-umwelt/bauordnung-1/stellplaetze (zuletzt geprift am: 15.08.2024) &

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen Rheinland-Pfalz: Zahl, GroRe und Beschaffenheit der Stellplatze fur Kraftfahrzeuge (Stand: 24.07.2000).

*3) Quelle: Orientiert an der Satzung der Stadt Koblenz tiber die Herstellung von Fahrradabstellplatzen sowie die Herstellung und Ablésung von Stellplatzen und Garagen firr Kraftfahrzeuge (Fahrrad-/Kfz-Stellplatzsatzung)

(Stand 07.10.2020). In der Stadt Neuwied gibt es keine "gesetzliche" Herstellungspflicht von Radabstellanlagen.

*4) Quelle: Angelehnt an die Stellplatzsatzung der Stadt Kaiserslautern (Stand 17.02.2022) §7, Absatz (4) Satz 3: Je 10 Fahrradabstellplatzen ist eine Flache von 2,5 m? fiir Fahrradanganger, Lastenrader oder &hnliches vorzusehen und entsprechend zu
kennzeichnen.

*5) Quelle: Die Landesbauordnung in Baden-Wrttemberg (LBO) und die Hessische Bauordnung (HBO) geben einen Reduzierungsansatz: Fur jeden Pkw-Stellplatz, der weniger hergestellt wird, sind 4 Fahrradabstelimdglichkeiten herzustellen.
*6) Ansatz aus Beispiel Herzogenaurach --> leicht reduzierter Ansatz als in groReren Stadten mit 1:5 wie Frankfurt, Risselsheim, Halle, Dresden, Mainz.

*7) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze Iasst sich durch ein Fahrradvermietsystem um bis zu 5 Prozent verringern.

*8) Quelle: Aussage des Anbieters sigo: durch ein bereitgestelltes Lastenrad lassen sich 2 Pkw ersetzen / weiterer Ansatz: Leitfaden Musterstellplatzsatzung NRW bis zu 5% (zusammen mit Reparaturangebot)

*9) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze Iasst sich durch Mobilitétsinformation um bis zu 5 Prozent verringern.

*10) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze 1asst sich durch Radverkehrsférderung (zusammen mit dem Lastenradverleih) um bis zu 5 Prozent
verringern.

*11) Agsatz: In Rheinland Pfalz fiir Gewerbe 10-20% Besucherstellplatze liblich --> da die Besucherstellplatze im Ublichen Ansatz schon enthalten sind --> geringerer Wert von 10%



Verkehrsuntersuchung "Boesner Quartier" - Neuwied
R+T Anlage 1.2
Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung und Reduktionspotenzial

Verkehrs-
planung

Stellplatznachweis vom 21.08.2025

Anzahl Abzug Pkw- Abzug Pkw-  Abzug Pkw- 1 D2ug Pkw- zusatzl zusatzl zusatzl.
Anzahl Pkw- . Stellplatze Abzug Pkw- 9’ 9r Stellplatze Abzug Pkw- : « : Abstellplatze  MaRnahmen . Pkw- Radabstell- .
. Radabstell- hiervon . Stellplatze Stellplatze . Radabstell- zusatzl. Radabstell- - . Anteil an .. . . . hiervon
Stellplatze - " durch Stellplatze durch Stellplatze . - N fir Sonder-  zu Information Stellplatze mit platze mit .
S platze ohne Abstellpl. fir syt durch E- durch E- ) platze durch  Abstellplatze  platze als E- h . Fahrrad- e e Abstellpl. fur
ohne Mobilitats- s zusatzliche durch Information  durch Fahrrad- s - . fahrrader als E- und Kommuni- . . Mobilitats- Mobilitats-
Mobilitats- Sonderfahrr. . Fahrrad- Lastenrad- . . . Mobilitéts-  fur Carsharing Fahrrad- ) service-Station Sonderfahrr.
konzept Radabstell- Carsharing . ) und Kommuni- service-Station . Lastenrad- kation konzept konzept
konzept . verleih verleih ) konzept verleih )
platze kation verleih

Wohnen > 50 m?
(Mehrfamilienhauser 169 135 14 -16 0 -13 -2 -9 -6 63 0 8 1 X X 123 207 15
ab 3 WE)
Wohnen < 50 m?
(Mehrfamilienhauser 40 64 6 -3 -4 -2 0 -2 -1 15 1 1 0 X X 29 80 6
ab 3 WE)
Appartement / 44 87 9 4 4 3 0 2 2 16 1 2 0 X x 30 105 9
Wohnheime
Stadthauser / 28 0 0 3 0 2 2 2 . 10 0 1 1 X x 18 12 1
Einfamilienhduser
Senioren / Pflege 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0
Senioren / Pflege 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
Gesundheit 16 11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 11 1
Arbeiten / Biro 142 71 7 0 -4 0 -2 -3 -3 0 1 0 1 X X 131 72 8
Gastronomie 33 30 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 30 3
Gewerbe / Lager 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Kultur / Vereine 21 50 5 0 -4 0 -2 -2 -2 0 1 0 1 X X 12 51 6
Nahversorgung 9 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 6 1

507 458 46 -26 -16 -20 -8 -20 -15 104 4 12 4 406 578 50




RT

Verkehrsuntersuchung "Boesner Quartier" - Neuwied

Anlage 1.3

Stellplatznachweis nach Stellplatzsatzung und Reduktionspotenzial

Verkehrs-
planung

Stellplatznachweis vom 21.08.2025

*1) Angabe Architekturbiiro Ternes BDA

Pkw-Stellplatze Fahrradabstellplitze
hiervon hiervon ) ) hiervon 0 m
Bezugsgrofe Anzahlt Stpl. filr Stpl. fiir hiervon Stpl.. fur «3) Anzahl Abstellpl. fiir hiervon Abs.tellpl. f;:r
gesamt | \\ tnen | Gewerbe Besucher/-innen gesamt Sonderfahrr. ™ Besucher/-innen
Boesner Areal B 2
Wohnen > 50 m?
(Mehrfamilienhduser 135 [WE] 1,25 Stpl. je Wohneinheit 169 169 10% fiir Besucher/-innen 17 |1 Stpl. je 50 m? 135 14 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 27
ab 3 WE)
Wohnen < 50 m?
(Mehrfamilienhduser 32 [WE] 1,25 Stpl. je Wohneinheit 40 40 10% fiir Besucher/-innen 4 |1 Stpl. je 50 m? 64 6 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 13
ab 3 WE)
Appartement / 174 IWEIDZW. 4 g1 e 4 Betten, min.3 44 44 20% fiir Besucher/-innen 9 |1 Stpl. je 2 Betten 87 9 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 17
Wohnheime [Betten]
Stadthauser / 14 WE] 2 Stpl. je Wohneinheit 28 28 B 0 - 0 0 - 0
Einfamilienhduser
Senioren / Pflege 20 [Betten] 1 Stpl. je 12 Betten, min.3 3 3 75% fiir Besucher/-innen 2 |1 Stpl. je 10 Betten 2 0 20% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 2
Senioren / Pflege 10  [Altenwohn.] 0,2 Stpl. je Wohneinheit 2 2 20% fir Besucher/-innen 0 %ﬁﬂﬁgﬁ 1 0 25% fiir Besucher/-innen, mind. 2 Abstellplatze 2
Gesundheit 400 [m?] 1 Stpl. je 25 m® NUF 16 16 75% fiir Besucher/-innen 12 |1 Stpl. je 35 m? 11 1 75% fiir Besucher/-innen 9
Arbeiten / Blro 4.960 [m?] 1 Stpl. je 35 m® NUF 142 142 20% fiir Besucher/-innen 28 |1 Stpl. je 70 m? 71 7 50% fiir Besucher/-innen 35
Gastronomie 300 [m?] 1 Stpl. je 9 m2 NUF 33 33 75% fiir Besucher/-innen 25 |1 Stpl. je 10 m? 30 3 90% fiir Besucher/-innen 27
2
Gewerbe / Lager 436 . [ ], 1 Stpl. je 3 Beschaftigte 1 1 - 0 | 1 Stpl. je 1000 m? 0 0 - 0
1 [Mitarbeiter]
Kultur / Vereine 150 [Sitzpl.] 1 Stpl. je 7 Sitzplatze 21 21 90% fiir Besucher/-innen 19 j?,itszt;‘:lléitjsew 50 5 90% fiir Besucher/-innen 45
Nahversorgung 300 [m?] 1 Stpl. je 35 m2 NUF 9 9 75% fiir Besucher/-innen 6 |1 Stpl. je 50 m? 6 1 75% fiir Besucher/-innen 5
507 285 222 122 458 46 182
MaRnat imal-S io" Ansatz | Reduktion | Reduktion
(autoarmes/ -freies Quartier) Wohnen Gewerbe
Reduzierungspotenzial 35%
zusatzliche Radabstellanlagen
Reduktionsansatz: 4 Radabstellplatze reduzieren 1 Pkw-Stellplatz™® -31 -31
zusétzliche Radabstellanlagen 124
Carsharing-Modell
Reduktionsansatz 1:4 (ein Carsharing-Fahrzeug ersetzt 4 Pkw-Stp.)‘G’ -32 -16 -16
8 Carsharing Stellplatze 8 4 4
Forderung (E-) Fahrradverleih
Reduktionsansatz: Fahrradverleih mit 12 (E-)Fahrradern ersetzt 20 20
4% der Kiz-Stellplatze™” B )
zusétzliche (E-)Fahrrradabstellanlagen 12
Forderung E-Lastenradverleih
Reduktionsansatz: 1 Lastenrad ersetzt 2 Pkw-Stellplatz® -16 -8 -8
zusatzliche E-Lastenradabstellplatzen 8 8
Information und Kommt (mit q Brett"
zu OPNV Abfahrtszeiten und
allg. Infos liber das Angebot, Infoflyer, Mobilitatstagen, etc.)
Reduktionsansatz: ersetzt 4% der notwendigen Stellplétze‘g) -20 -15 -5
Herstellung einer Fahrradservicestation
Reduktionsansatz: ersetzt 3% der notwendigen Stellplatze "' -15 -10 -5
Forderung von OPNV Job- und Mietertickets
z.B. Ubernahme der Kosten der Job- und Mietertickets fiir die ersten
5 Jahre (bspw. Deutschlandticket)
Reduzierungsansatz: ersetzt 8,0% der notwendigen Stellplatze (z.B. # 21 21
Musterstellplatzsatzung NRW 5%-20%)"""
Z f: er Angebote zu einem Mobil
Reduktion bei Herstellung eines Mobilitatshubs
Ansatz: ersetzt 2% der notwendigen Stellplatze -10 -5 -5
Herstellung einer zusatzlichen 2. Quartiersgarage (Foérderung
autoarmes Quartier)
Im Utopie-Szenario wird die Herstellung einer zuséatzlichen zweiten
Quartiersgarage empfohlen, sodass sich der Ruhende-Kfz-Verkehr in
diesen biindelt. Die ErschlieBung des Quartiers mit dem Kfz sowie das
Parkieren ist mit entsprechenden MaRnahmen (z.B. Pollern) in
Quartiersbereichen mit einem hohen Anteil an Wohnnutzung zu
unterbinden. Liefer- und Versorgungsverkehren ist eine Einfahrt in diese
Quartiersbereiche weiterhin zu erméglichen. Im Boesner-Quartier sollten
weitere Manahmen zur Umsetzung eines "autoarmen” Quartiers
etabliert werden.
Sonstige Infrastrukturmafnahmen (Férderung autoarmes Quartier)
Einflihrung einer starken verkehrsberuhigung im gesamten Quartier.
Zusatzlich deutliche Reduzierung der Parkplatze im 6ffentlichen Raum
erwirken. Einfiihrung einer Parkraumbewirtschaftung. Generell
zusatzliche barrierefreie Wege und Zuwegungen schaffen (bspw.
Aufziige in den Quartiersgaragen).
Summe -177 -122 -56 0 144 8 0
Summe gesamt 330 163 166 122 602 54 182
hiervon hiervon hiervon
§es:r:‘:v Stpf.ﬁl:kw Slpf'uF:kw hiervon Stp. Pkw fiir Besucher Ab;te:‘lpl' Abstellpl. hiervon Abstellpl. Rad fiir Besucher
> W & Sonderfahrrad
ohnen Gewerbe
Pkw-Stellplétze
Pkw-Stellplatze
Anzahl hiervon hiervon
Offentliche von der Stadt Neuwied geforderte Stellplitze esamt Stpl. fiir | Stpl. fiir
g Wohnen Gewerbe
Zusétzlich geforderte !Een:‘p\fﬁg::;;];;giml' Stip.
offentliche Stellplatze 355 [WE] ) 89 89 -
Wohnen (Forderung der
Stadtverwaltung Neuwied)
Zusétzlich geforderte ; sl
10 tzlich
sffentiich Stellplatze 222 [Stp] b'; ZLI“, gészt“:alft'c p 22 - 22
Gewerbe offenltiche Stellplatze
MaRnah "Maximal-S io” Ansatz | Reduktion | Reduktion
(autoarmes/ -freies Quartier) Wohnen Gewerbe
Reduzierung der &ffentlichen Stellplatze gemaR dem Ansatz des Maximal- 31 31
Szenario um 35% + Verlagerung in die Quartiersgaragen B B B
Reduzierung der 6ffentlichen gewerbl. Stellplatze gemaR dem Ansatz des 8 8
Maximal-Szenario um 35% + Verlagerung in die Quartiersgaragen - B B
Offentliche Stellplatze auf der Augustenthaler Strale -20 -10 -10
Summe gesamt 52 48 4
hiervon hiervon
Gesamt | Stp. Pkw | Stp. Pkw
Stp. Pkw|  fiir fiir
Wohnen | Gewerbe
der herzt den Stellplatze 382 211 170 122 602 54 182
Nach Satzung nachzuweisende sowie geforderte dffentliche Stellpléatze hiervon | hiervon hiervon
s‘ies:':‘: S‘pf'ﬂfkw S"’f‘ﬂF:kW hiervon Stp. Pkw fiir Besucher AbsR‘e"j'P" Abstellpl. hiervon Abstellpl. Rad fiir Besucher
p- a Sonderfahrrad
Wohnen | Gewerbe

*2) Angaben der Stadt Neuwied: https://www.neuwied.de/buerger-rat-verwaltung/bauen-und-umwelt/bauordnung-1/stellplaetze (zuletzt gepriift am: 15.08.2024) &
Verwaltungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen Rheinland-Pfalz: Zahl, GroRe und Beschaffenheit der Stellplatze fiir Kraftfahrzeuge (Stand: 24.07.2000).

*3) Quelle: Orientiert an der Satzung der Stadt Koblenz iiber die Herstellung von Fahrradabstellplatzen sowie die Herstellung und Ablésung von Stellplatzen und Garagen fiir Kraftfahrzeuge (Fahrrad-/Kfz-Stellplatzsatzung)

(Stand 07.10.2020). In der Stadt Neuwied gibt es keine "gesetzliche" Herstellungspflicht von Radabstellanlagen.
*4) Quelle: Angelehnt an die Stellplatzsatzung der Stadt Kaiserslautern (Stand 17.02.2022) §7, Absatz (4) Satz 3: Je 10 Fahrradabstellplatzen ist eine Flache von 2,5 m? fir Fahrradanganger, Lastenrader oder &hnliches vorzusehen und

entsprechend zu kennzeichnen.

*5) Quelle: Die Landesbauordnung in Baden-Wirttemberg (LBO) und die Hessische Bauordnung (HBO) geben einen Reduzierungsansatz: Fir jeden Pkw-Stellplatz, der weniger hergestellt wird, sind 4 Fahrradabstellméglichkeiten herzustellen.
*6) Ansatz aus Beispiel Herzogenaurach --> leicht reduzierter Ansatz als in gréReren Stadten mit 1:5 wie Frankfurt, Risselsheim, Halle, Dresden, Mainz.

*7) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze I&sst sich durch ein Fahrradvermietsystem um bis zu 5 Prozent verringern.

*8) Quelle: Aussage des Anbieters sigo: durch ein bereitgestelltes Lastenrad lassen sich 2 Pkw ersetzen / weiterer Ansatz: Leitfaden Musterstellplatzsatzung NRW bis zu 5% (zusammen mit Reparaturangebot)

*9) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze Iasst sich durch Mobilitatsinformation um bis zu 5 Prozent verringern.

*10) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplétze lasst sich durch Radverkehrsférderung (zusammen mit dem Lastenradverleih) um bis zu

5 Prozent verringern.

*11) Quelle: Kommunale Stellplatzsatzungen — Leitfaden zur Musterstellplatzsatzung NRW von 2017: Die Anzahl der notwendigen Pkw-Stellplatze Iasst sich durch OPNV-Vergiinstigungen um bis zu 5 Prozent verringern.

*12) Ansatz: In Rheinland Pfalz fiir Gewerbe 10-20% Besucherstellplatze tblich --> da die Besucherstellplatze im Ublichen Ansatz schon enthalten sind --> geringerer Wert von 10%



Anlage 2
Verkehrserzeugung



Verkehrsuntersuchung "Boesner Quartier" - Neuwied

R—I—T Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr
Verkehrs-

planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.923
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.468
Quellverkehr [Kfz [ 24h] 1.468
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 228
Zielverkehr [Kfz/h] 106
Quellverkehr [Kfz/h] 122
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 310
Zielverkehr [Kfz/h] 164
Quellverkehr [Kfz/h] 146

Summe Neuverkehr auf bestehender StraBe

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.923
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.461
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.461
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 228
Zielverkehr [Kfz/h] 106
Quellverkehr [Kfz/h] 122
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 310
Zielverkehr [Kfz/h] 164
Quellverkehr [Kfz/h] 146

Summe Neuverkehr davon Schwerverkehr

Anzahl SV-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 38
Zielverkehr [Kfz / 24h] 19
Quellverkehr [Kfz / 24h] 19
Summe SV-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Summe SV-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1

Quellverkehr [Kfz/h] 1
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Verkehrsuntersuchung "Boesner Quartier” - Neuwied

Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohnen < 50m?

(MFHs)

Wohnen > 50m?
(MFHs)

Appartment

Stadthauser

Senioren
Altenwohnungen Altenwohnungen

Bewohner Beschaftigte

Senioren

Senioren Pflege Senioren Pflege

(Betten)
Bewohner

(Betten)
Beschaftigte

Wohneinheiten (/Pléatze/Betten bei Senioren Pflege) [WE] (/[Platz])

Bewohner/W ohneinheit [Pers./WE] 2,0 2,5 1,5 3,5 1,65 - 1,0 -
Beschéftigte je Platz [Pers./Platz] - - - - - 0,2 - 0,6
Bewohner [Pers.] 64 337,5 261 49 17 - 20 -
Beschéftigte [Pers ] - - - - - 2 - 12
Bewohnerverkehr

Wege/Bewohner; Wege/Beschéaftigte [Wege/Pers.*24h] 3,5 3,5 3,5 3,5 2,9 2,5 1,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] - - - - - 90% - 90%
Summe Wege Bewohner; Summe Wege Beschéftigte [Wege/24h] 224 1181 914 172 48 5 30 27
Anteil heimgebundener Wege [%] 85% 85% 85% 85% 85% - 95% -
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 190 1004 777 146 41 - 29 -
MIV-Anteil [%] 65% 65% 65% 65% 65% 80% 65% 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,1 1,2 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 103 544 421 79 22 4 16 20
Zielverkehr [Kfz/24h] 52 272 211 40 11 2 8 10
Quellverkehr [Kfz/24h] 52 272 211 40 11 2 8 10
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,5% 2,0% 2,5%
Quellverkehr [%] 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 11,0% 2,5% 11,0% 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 7 35 27 5 1 0 1 0
Zielverkehr [Kfz/h] 1 5 4 1 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 6 30 23 4 1 0 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0% 14,0% 14,0% 14,0% 14,0% 1,0% 14,0% 1,0%
Quellverkehr [%] 7,5% 7,5% 7,5% 7,5% 7,5% 1,0% 7,5% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 58 46 9 3 0 2 0
Zielverkehr [Kiz/h] 7 38 30 6 2 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 4 20 16 3 1 0 1 0
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung
Wohnen < 50m2 Wohnen > 50m2 - Senioren Senioren Pflege

Wohnnutzungen (MFHs) (MFHSs) Appartment Stadthauser Altehwohnlngen (Betten)
Wohneinheiten (/Pléatze/Betten bei Senioren Pflege) [WE] (/[Platz]) 32 135 174 14 10 20
Bewohner/W ohneinheit [Pers./WE] 2,0 2,5 1,5 3,5 1,65 1,0
Bewohner [Pers.] 64 338 261 49 17 20
Besucherverkehr Wohnnutzungen
Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bewohnern [%] 10% 10% 10% 10% - -
Besucher/ Platz [Pers.] - - - - 1,5 0,5
Besucher [Pers.] - - - - 25 10
Wege/Besucher [Wege/Pers.*24h] - - - - 2 2
MIV-Anteil [%] - - - - 80% 80%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 10 54 42 8 40 16
Zielverkehr [Kfz / 24h] 5 27 21 4 20 8
Quellverkehr [Kfz / 24h] 5 27 21 4 20 8
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 3,5% 3,5% 3,5% 3,5% 3,5% 5,0%
Quellverkehr (%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 3 2 0 2 0
Zielverkehr [Kiz/h] 0 1 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 2 1 0 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,5%
Quellverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1 5 3 0 3 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1 3 2 0 2 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0 2 1 0 1 1
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung
Wohnen < 50m2 Wohnen > 50m2 - Senioren Senioren Pflege
Wohnnutzungen Appartment Stadthauser
° utzunge (MFHs) (MFHs) PP Altenwohnungen (Betten)
Wohneinheiten (/Pléatze/Betten bei Senioren Pflege) [WE] (/[Platz]) 32 135 174 14 10 20
Bewohner/W ohneinheit [Pers./WE] 2,0 2,5 1,5 3,5 1,7 1,0
Bewohner [Pers.] 64 338 261 49 17 20
Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen
Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,05 0,05 0,05 0,05 0,5 0,5
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 3 17 13 2 8 10
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3 17 13 2 8 10
Zielverkehr [Kfz/24h] 2 8 7 1 4 5
Quellverkehr [Kfz/24h] 2 8 7 1 4 5
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr (%] 10,5% 10,5% 10,5% 10,5% 10,5% 10,5%
Quellverkehr (%] 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5% 6,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 2 1 0 0 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 1 0 0 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 0 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0% 5,0%
Quellverkehr [%] 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0% 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 1 0 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 0 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25% 25% 25% 25% 25% 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 1 4 3 1 2 3
Zielverkehr [Lkw/24h] 1 2 2 0 1 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 1 2 2 0 1 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0 0
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Gewerbe

Verkehrs-

planung
Gewerbenutzung Gesundheit Biro Lager / Garagen Gastronomie Kultur / Verein
Bruttogeschossflache (BGF) (/Sitzplatze bei Kultur / Verein) [m?] (/[Sitzplatz]) 400 4.960 436 300 150
Beschéftigte je 100 m“ BGF [Pers./100m?] 2,5 2,9 - 1,7
Beschéftigte [Pers.] 10 142 1 5 1
Beschiftigtenverkehr Gewerbe
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 85% 85% 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 21 302 2 11 2
MIV-Anteil (%] 90% 90% 90% 90% 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 17 247 2 9 2
Zielverkehr [Kfz/24h] 9 124 1 5 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 9 124 1 5 1
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 12% 12% 7% 9% 7%
Quellverkehr (%] 4% 4% 2% 6% 2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1 20 0 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 1 15 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 5 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr (%] 1% 1% 13% 15% 13%
Quellverkehr [%] 18% 18% 16% 5% 16%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 23 0 1 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 0 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 2 22 0 0 0

*1) Nach Angabe von Kocks Consult GmbH: Ein Mitarbeiter (Hausmeister), da Quartiersraum von Nutzern verwaltet.

1)



Verkehrsuntersuchung "Boesner Quartier” - Neuwied

R—l— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung Gesundheit Lager / Garagen = Gastronomie Kultur / Verein

Bruttogeschossflache (BGF) (/Sitzplatze bei Kultur / Verein) [m?] (/[Sitzplatz])

Beschaftigte je 100 m“ BGF [Pers./100m’] 2,5 2,9 - 1,7 0,0
Beschéftigte [Pers.] 10 142 1 5 1
Kundenverkehr Gewerbe

W ege/Beschaftigtem [Wege/Person] 60,0 2,0 10,0 50,0 20,0
Summe Wege [Wege] 600 284 10 250 20
MIV-Anteil [%] 85% 85% 85% 60% 60%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,1 1,1 1,4 1,2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 425 219 8 107 10
Zielverkehr [Kfz / 24h] 213 110 4 54 5
Quellverkehr [Kfz / 24h] 213 110 4 54 5
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 15,0% 18,0% 7,0% 12,0% 3,0%
Quellverkehr [%] 10,0% 6,0% 4,0% 12,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 53 27 0 12 0
Zielverkehr [Kfz/h] 32 20 0 6 0
Quellverkehr [Kfz/h] 21 7 0 6 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 15,0% 1,0% 9,0% 12,0% 11,0%
Quellverkehr [%] 15,0% 0,0% 10,0% 12,0% 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 64 1 0 12 2
Zielverkehr [Kiz/h] 32 1 0 6 1
Quellverkehr [Kfz/h] 32 0 0 6 1
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Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-

planung
Gewerbenutzung Gesundheit Biro Lager/ Garagen = Gastronomie Kultur / Verein
Bruttogeschossflache (BGF) (/Sitzplatze bei Kultur / Verein) [m?] (/[Sitzplatz]) 400 4.960 436 300 150
Beschéftigte je 100 m“ BGF [Pers./100m?] 2,5 2,9 - 1,7 0,0
Beschéattigte [Pers.] 10 142 1 5 1
Wirtschaftsverkehr Gewerbe
von den im Gebiet Beschaftigten unternommen [Wege/Person] 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Summe Wege [Wege] 5 71 1 3 1
MIV-Anteil (%] 95% 95% 95% 95% 95%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 4 61 1 3 1
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:
von auen in das Gebiet eingetragen [%] 10% 10% 10% 10% 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2 25 0 1 0
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6 86 1 4 1
Zielverkehr [Kfz/24h] 3 43 1 2 1
Quellverkehr [Kfz/24h] 3 43 1 2 1
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 6% 6% 6% 6% 6%
Quellverkehr [%] 9% 9% 9% 9% 9%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 6 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 2 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 4 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7% 7% 7% 7% 7%
Quellverkehr [%] 8% 8% 8% 8% 8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 6 0 0 0
Zielverkehr [Kiz/h] 0 3 0 0 0
Quellverkehr [Kiz/h] 0 3 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 10% 10% 10% 20% 10%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 1 9 0 1 0
Zielverkehr [Lkw/24h] 0 4 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 0 4 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0 0 0
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R—l— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-

planung

Einzelhandel

Nahversorger

(Kiosk &
Quartierslad.)

Verkaufsflache (BGF) [m2?] 300
Umrechnung in VKF [m?] 240
Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,4
Beschéftigte [Pers.] 3
Beschiftigtenverkehr Einzelhandel

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 6
MIV-Anteil (%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 5
Zielverkehr [Kfz/24h] 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 3
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr (%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
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R—I— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Nahversorger

Einzelhandel (Kiosk &
Quartierslad.)

Verkaufsflache (BGF) [m?] 300
Umrechnung in VKF [m?] 240
Kunden u. Besucher je m* VKF [Pers./m?] 1,0
Kunden und Besucher [Pers.] 228

Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0

Summe Wege [Wege] 456
MIV-Anteil [%] 75%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Konkurrenzeffekt (%] 0%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt (%] 0%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz | 24h] 311
Zielverkehr [Kfz / 24h) 156
Quellverkehr [Kfz / 24h] 156

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr (%] 7,0%
Quellverkehr (%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 19
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 8

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 16,0%
Quellverkehr [%] 18,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 53
Zielverkehr [Kfz/h] 25

Quellverkehr [Kfz/h] 28
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Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Gewerbenutzung

Verkaufsflache (BGF)

[m]

Nahversorger

(Kiosk &

Quartierslad.)

300

Umrechnung in VKF [m?] 240
Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 14
Beschaftigte [Pers.] 336
Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen [Wege/Person] 0,1
Summe Wege [Wege] 34
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 28
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auen in das Gebiet eingetragen [%] 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 2
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 30
Zielverkehr [Kfz/24h] 15
Quellverkehr [Kfz/24h] 15
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr (%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) (%] 55%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 17
Zielverkehr [Lkw/24h] 8
Quellverkehr [Lkw/24h] 8
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1




Anlage 3
Definition der Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf mit und ohne LSA
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Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Abkiirzungen und Definitionen

Verkehrs-
planung

Allgemein

HBS
LSA
QSV

Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanigen
Lichtsignalanlage
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Bez. SG

= =5h X Q

&

o~
"

s:‘?

]

Bezeichnung Signalgruppen

Verkehrsstarke

Auslastungsgrad

Abflussanteil eines Verkehrsstroms oder Fahrstreifens

Mittlere Riickstaulange bei Freigabezeitende auf einem Fahrstreifen
Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau

Stauraumlange bei 95% - Percentilwert des Rickstaus

Mittlere Wartezeit

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

= =9 Qg

-vorh

- Haupt
- max

95
99

Vorhandene Verkehrsstarke des Stroms (nach Umrechnung in Pkw-E)
Mittlere Griinzeitliicke

Mittlere Folgezeitliicke

Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome

Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fir den jeweiligen Strom

95% - Percentilwert des Ruickstaus

99% - Percentilwert des Ruickstaus

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

n-in
n-K

q - Kreis
q-e-vorh
q-e-max

>

e~
1

\O
(93]

O
o

Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

Verkehrsstarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
Vorhandene Verkehrsstarke der Zufahrt

Kapazitat der Zufahrt

Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max

Mittlerer Rickstau in Fahrzeugen

95% - Percentilwert des Riickstaus

99% - Percentilwert des Riickstaus
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Anlage 3
Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Abkiirzungen und Definitionen

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (nach HBS 2015)

Knotenpunkte ohne LSA

QSsV

Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering (fir Kfz < 10 s mittlere Wartezeit).

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering (fir Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar (fir Kfz <30 s mittlere Wartezeit). Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch be-
zuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen (fir Kfz < 45 s mittlere Wartezeit). Auch wenn sich voriberge-
hend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Ein-
flussgrofRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht. (fir Kfz > 45 s
mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
stéandig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrs-starken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist
Uberlastet.

Knotenpunkte mit LSA

Qsv

Beschreibung

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz (fir Kfz < 20 s mittlere
Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kdnnen
in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer kurz (fiir Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
kénnen in der folgenden Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spurbar (fiir Kfz < 50 s mittlere Wartezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt
im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf (fir Kfz <70 s
mittlere Wartezeit).

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang (fir Kfz > 70 s mittlere War-
tezeit). Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meis-
ten Umlaufen ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tGberschritten. Der Rickstau wéchst stetig. Die Kraft-
fahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken




Anlage 4
Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall
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Anlage 4

Leistungsféhigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Boesner Quartier - Neuwied _AJL
Knotenpunkt : K1:QuartiersstraRe / Quartiersgarage / AustraRe
SDtaut:.(ije zgznf(l)IQé(;\g_Kl_QUARTlERSSTRAE E_AUSTRARE_PLANFALL_AM.kob j [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 — 16 5,5 2,8 85 1167 3,1 1 1 A
2 — 71 1800 A
3 I 7 1600 A
Misch-H 94 1800 | 1+2+3 | 2,1 1 2 A
4 | 7 6,5 32 190 835 4,3 1 1 A
5 A 0 6,7 | 33 186 821
6 > 10 59 | 3,0 75 1096 3,3 1 1 A
Misch-N
9 A 27 1600 A
8 - 58 1800 A
7 v 10 5,5 2,8 78 1176 3,1 1 1 A
Misch-H 95 1800 | 7+8+9 | 21 1 ik A
10 b 31 6,5 3,2 182 850 4,4 1 1 A
11 v 0 6,7 | 33 176 833
12 |« 18 59 | 3,0 72 1100 3,3 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

AustraRe (West)
Australe (Ost)

In der Lach

QuartiersstraRe
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Anlage 4

Leistungsféhigkeiten Planfall - K1

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K1
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Boesner Quartier - Neuwied _AJL
Knotenpunkt : K1:QuartiersstraRe / Quartiersgarage / AustraRe
SDtaut:.(ije zgznf(l)IQF-’(';g_Kl_QUARTIERSSTRAE E_AUSTRARE_PLANFALL_PM.kob j [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 — 25 5,5 2,8 130 1109 3,3 1 1 A
2 — 90 1800 A
3 I 9 1600 A
Misch-H 124 1800 | 1+2+3 | 2,1 1 2 A
4 | 8 6,5 32 268 735 5,0 1 1 A
5 A 0 6,7 | 33 267 721
6 > 16 59 | 3,0 95 1069 3,4 1 1 A
Misch-N
9 A 41 1600 A
8 - 89 1800 A
7 v 17 5,5 2,8 99 1149 3,2 1 1 A
Misch-H 147 1800 | 7+8+9 | 2,2 1 ik A
10 b 37 6,5 3,2 262 745 51 1 1 A
11 v 0 6,7 | 33 251 737
12 |« 22 59 | 3,0 110 1050 3,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

AustraRe (West)
Australe (Ost)

In der Lach

QuartiersstraRe
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Boesner Quartier - Neuwied _AJL
Knotenpunkt : K2: AustraRe / Augustenthaler StraRe
SDtaut:.(ije : /;(,;g5—09-03_K2_AUSTRABE_AUGUSTENTHALER-STRABE_PLANFALL_AM.koﬁ [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 — 56 5,5 2,8 275 940 4,1 1 1 A
2 — 92 1800 A
3 |7 w| o 1600
Misch-H 92 1800
4 | 0 6,5 32 484 499
5 A 0 6,7 | 33 423 567
6 > 0 59 | 3,0 92 1072
Misch-N
9 A 37 1600 A
8 -« | 238 1800 A
7 v 0 5,5 2,8 92 1158
Misch-H 275 1800 | 7+8+9 | 24 1 ik A
10 b 32 6,5 3,2 405 610 6,2 1 1 A
11 v 0 6,7 | 33 405 582
12 |« 79 59 | 3,0 257 877 4,5 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Augustenthaler StraRe (Sid)
Augustenthaler StraRe (Nord)
Am Limes (Ost)
Australle (West)
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K2
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Boesner Quartier - Neuwied _AJL
Knotenpunkt : K2: AustraRe / Augustenthaler StraRe
SDtaut:.(ije z(’\)AZ5—09-03_K2_AUSTRABE_AUGUSTENTHALER-STRABE_PLANFALL_PM.koﬁ [V_
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 — 93 5,5 2,8 196 1028 3,9 1 1 A
2 — 212 1800 A
3 |7 w| o 1600
Misch-H 212 1800
4 | 0 6,5 32 564 432
5 A 0 6,7 | 33 501 491
6 > 0 59 | 3,0 212 926
Misch-N
9 A 53 1600 A
8 <« | 143 1800 A
7 v 0 5,5 2,8 212 1010
Misch-H 196 1800 | 7+8+9 | 2,2 1 ik A
10 | 53 6,5 3,2 475 536 7;5 1 1 A
11 v 0 6,7 | 33 475 510
12 |« 89 59 | 3,0 170 975 4,1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Augustenthaler StraRe (Sid)
Augustenthaler StraRe (Nord)
Am Limes (Ost)
Australle (West)
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3
Spitzenstunde vormittags
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Boesner Quartier - Neuwied
Knotenpunkt : K3: QuartiersstraRe / Augustenthaler StraBe T
Stunc':le : AM j[v—
Datei 2025-09-03_K3_QUARTIERSSTRARE_AUGUSTENTHALER-STRARE_PLANFALL_Avi.kun
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 [T 212 1800 A
3 o 21 1600 A
4 - 20 65 | 32 347 663 5,6 1 ak A
6 P 63 5,9 3,0 223 914 4,2 1 1 A
Misch-N
8 | | n 1800 A
7 v 53 5,5 2,8 233 986 3,9 1 1 A
Misch-H 124 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Augustenthaler StraRe (Ost)
Augustenthaler StraRBe (West)
Quartiersstralle
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Anlage 4

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3

Verkehrs-
planung

Leistungsfahigkeiten Planfall - K3
Spitzenstunde nachmittags
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt : Verkehrsuntersuchung Boesner Quartier - Neuwied
Knotenpunkt : K3: QuartiersstraRe / Augustenthaler StraBe T
Stunc'ie PM jl’v—
Datei 2025-09-03_K3_QUARTIERSSTRARE_AUGUSTENTHALER-STRARE_PLANFALL_rivi.koD
Strom | Strom | g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/R]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 [T 125 1800 A
3 o 30 1600 A
4 - 24 65 | 32 406 591 6,3 1 ak A
6 P 79 5,9 3,0 140 1011 3,9 1 1 A
Misch-N
8 | | 182 1800 A
7 v 84 5,5 2,8 155 1078 3,6 1 1 A
Misch-H 266 1800 7+8 2,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Augustenthaler StraRe (Ost)
Augustenthaler StraRBe (West)
Quartiersstralle
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Anlage 5
Ubersicht Kennwerte fiir L&rmberechnung nach RLS19

Ubersicht Kennwerte fiir Lirmberechnung nach RLS19

o o
g
4
g‘
¢
S 2 NQZ Pt
05 i Austrafie Sepo
Q4 7 (NP 3
Bestand DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraBe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] | Mygs [Kf2/h] | P tags [%] P2tags [%e] | Pmottags [%] | M nachts [Kf2/h]| P1nachts [%] | P2nachts [%] | Pmot nachts [%]
1]Q1 Augustenthaler Strale (Nord) 2.830 164 2,6% 0,7% 2,7% 25 2,9% 1,2% 1,4%
2|Q2 Augustenthaler StraRe (Mitte) 3.200 186 2,6% 0,7% 2,7% 28 2,9% 1,2% 1,4%
3]Q3 Augustenthaler Strale (Sud) 4.400 255 2,6% 0,7% 2,7% 39 2,9% 1,2% 1,4%
4|Q4 AustraRe 2.200 128 1.7% 0,5% 1,5% 19 2,0% 0,8% 0,6%
5|Q5 Australe (Hohe Briicke) 2.060 119 1.7% 0,5% 1.5% 18 2,0% 0,8% 0,6%
Prognose-Nullfall 2030 DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt Verkehrsstarke [ Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraBe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/N] | P tags [%] P2tags [%e] | Pmottags [%] | M nachts [Kf2/h]| P1nachts [%] | P2nachts [%] | Pmot nachts [%]
1]Q1 Augustenthaler Strale (Nord) 2.830 164 2,6% 0,7% 2,7% 25 2,9% 1,2% 1,4%
2|Q2 Augustenthaler StraRe (Mitte) 3.200 186 2,6% 0,7% 27% 28 29% 1,2% 1,4%
3[Q3 Augustenthaler StraRe (Siid) 4.400 255 2,6% 0,7% 2,7% 39 2,9% 1,2% 1,4%
4|Q4 AustraRe 2.200 128 1.7% 0,5% 1,5% 19 2,0% 0,8% 0,6%
5|Q5 Australe (Hohe Briicke) 2.060 119 1.7% 0,5% 1,5% 18 2,0% 0,8% 0,6%
Planfall 2030 DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 [ Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraRe (Querschnitt) DTV [Kfz/24] | Miags [Kfz/h] | p1tags [%] P2 tags [%] Pwot tags [%0] | M nachts [Kf2/h]|  P1 nachts [%] | P2 nachts [%] | Pwot nachts [%]
1]Q1 Augustenthaler Strae (Nord) 3.360 195 2,3% 0,7% 2,7% 29 2,5% 1,1% 1,3%
2|Q2 Augustenthaler StraRe (Mitte) 4.550 264 2,0% 0,7% 2,4% 40 2,2% 0,9% 1,.3%
3|Q3 Augustenthaler StraRe (Stid) 5.880 341 2,3% 0,7% 2,2% 51 2,6% 1,0% 1,3%
4|Q4 Australle 3.140 182 1.5% 0,5% 1.5% 27 2,0% 0,8% 0,6%
5]|Q5 Australe (Hohe Briicke) 2.720 158 1.7% 0,5% 1,5% 24 2,0% 0,8% 0,6%




