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Larm-Aktionsplan Neuwied (II. Stufe)

1 Einleitung

1.1 Grundlagen

GemiB § 47 d Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die Stadt Neuwied als zustindige
Behorde verpflichtet, einen Larm-Aktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und
Liarmauswirkungen geregelt werden fiir Orte in der Nihe der Hauptverkehrsstralen und
Haupteisenbahnstrecken mit einem bestimmten Verkehrsaufkommen.

Diese Regelung geht zuriick auf die ,,Richtlinie 2002/49/EG des Europidischen Parlaments und
des Rates vom 25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsldrm®, die
mit Aufnahme in das Bundes-Immissionsschutzgesetz 2005 in das deutsche Gesetzeswerk
ibertragen worden ist (s. Anlagen).

Als Teil der europdischen Gemeinschaftspolitik gilt auch die Gewihrleistung eines hohen
Gesundheits- und Umweltschutzniveaus fiir die Bewohner aller Mitgliedsstaaten. Umgeb-
ungsldrm ist in diesem Zusammenhang als eines der grofiten Umweltprobleme erkannt
worden.

Entsprechend der EU-Richtlinie waren in einer ersten Stufe 2009 zunichst lediglich die
folgenden Verkehrswege in den genannten Abschnitten niher zu untersuchen:

=  Bundesstrae 42 - Einmiindung K112 (,,Biing*) bis zur 6stlichen Stadtgrenze

=  Bundesstral3e 256 - Raiffeisenbriicke bis Anschlussstelle K108 (,,Altwieder Straf3e*)

=  Eisenbahnstrecke Koln-Koblenz - Westliche Stadtgrenze bis Bahnhof Neuwied

In einer zweiten Stufe sind nunmehr auch HauptverkehrsstraBen mit einem
Verkehrsaufkommen von iiber 3 Mio. Kraftfahrzeuge/ Jahr (rund 8.200 Kfz/ Tag) sowie
Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen/ Jahr zu untersuchen. In Bezug auf das
Stadtgebiet Neuwied sind dies die folgenden Verkehrswege (s. auch Anlagen/
Ubersichtskarte):

=  Bundesstrale 42 — alle Abschnitte im Stadtgebiet

=  Bundesstrale 256 — alle Abschnitte im Stadtgebiet

=  Landesstrale 255/ Rasselsteiner Strafle zwischen B42 und Neuer Weg

=  Landesstra3e 258/ Dierdorfer Strale zwischen B256 und ostlicher Stadtgrenze

= Landesstrale 259/ Mittelweg/ Blocker Stra3e zwischen B42 und Hauptstralle

=  LandesstraBBe 307/ Engerser Landstral3e zwischen Raiffeisenbriicke und B256

= KreisstraBe 114/ Weiser Stralle zwischen B42 und Sayner Landstralle

= KreisstraBBe 116/ Neuer Weg/ Aubachstralle

=  FEisenbahnstrecke Koln-Koblenz — alle Abschnitte im Stadtgebiet

Die Larmkarten fiir diese Verkehrswege hitten nach Malgabe der Richtlinie zum 30.06.2012
vorliegen sollen, stehen tatsdchlich fiir die StraBBen erst seit Mitte Mérz 2013 zur Verfiigung,
die vom Eisenbahnbundesamt zu erstellenden Larmkarten fiir die Bahnlinien liegen noch gar

nicht vor. Vor diesem Hintergrund kann der ebenfalls vorgegebene Termin zur Erstellung des
Liarmaktionsplans 18.07.2013 nicht eingehalten werden. Die Stadtverwaltung hatte sich
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entschieden, den Lirmaktionsplan unabhingig davon zunidchst nur in Bezug auf den
StraBenldrm aufzustellen und eine entsprechende Ergidnzung nach Vorlage der Bahn-
Liarmkarten durchzufiihren.

Im Laufe des Verfahrens hat sich jedoch folgende Anderung der Rechtslage ergeben: Gemif
dem Elften Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 02.07.2013 ist
ab dem 01.01.2015 das Eisenbahn-Bundesamt auch zustindig fiir die Aufstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken. Die Gemeinden sind ab
diesem Zeitpunkt von einer Bewertung der Bahnstrecken im Rahmen ihrer Larmaktionspline
enthoben. Weiterhin ist nach Informationen des Landes eine Fertigstellung der Larmkarten fiir
die Bahnstrecken vor 2015 derzeit nicht garantiert. Es ist deshalb davon auszugehen, dass eine
erginzende Behandlung von Bahnlidrm in einer erweiterten Fassung des Larm-Aktionsplans
der Stadt Neuwied hinfillig ist.

Zur voraussichtlichen Bewertung des Bahnlirms gilt folgende Einschitzung: Uber die
Betrachtung von 2009 hinausgehend wire im Stadtgebiet Neuwied neu der Abschnitt vom
Bahnhof Neuwied bis Engers bzw. bis zur Ostlichen Stadtgrenze zu betrachten gewesen.
Gerade in den betroffenen Stadtteilen Block und Engers sind ab 2000 umfangreiche
MaBnahmen zur Schallminderung an der Bahnstrecke in Form von Schallschutzwénden und
passivem Schallschutz an Gebduden umgesetzt worden. Insofern ist dort eine vergleichsweise
geringe Betroffenheit anzunehmen. In Bezug auf allgemeine Aussagen zum Schallschutz an
Schienenstrecken (z.B. Umrlistung von Fahrzeugen) gelten grundsitzlich die Ausfiihrungen
im Lirmaktionsplan der ersten Stufe von 2009 weiter fort. Im Hinblick auf eine detaillierte
Betrachtung des Bahnldrms in der zweiten Stufe wird wie oben genannt auf den zukiinftigen
bundesweiten Lirmaktionsplan verwiesen.

Der Liarmaktionsplan bezieht sich im Folgenden ausschlieflich auf Straenléarm.
1.2 Besonderheiten der EU-Umgebungslarmrichtlinie

Der vorliegende Lirmaktionsplan zielt letztendlich auf die Verringerung der Lirmbelastung
von Neuwieder Biirgern. Im Zusammenhang mit den Vorgaben der EU-Richtlinie bzw. deren
Umsetzung im Bundes-Immissionsschutzgesetz ergeben sich fiir die Stadt Neuwied als
zustdndige Behorde verschiedene Einschrinkungen, auf die hier besonders hingewiesen
werden soll.

Von Seiten der EU und auch des Bundes ist nicht definiert worden, ab welcher Hohe der
Schallbelastung iiberhaupt Ldrm als Problem einzustufen ist. Es bestehen im Rahmen dieser
Betrachtung keinerlei rechtlich verbindliche Grenzwerte. In Bezug auf die Rechte von
Betroffenen ist deshalb festzustellen:

Der vorliegende Liarmaktionsplan erzeugt keine Rechtsanspriiche in Bezug auf die
Verringerung von Lirmquellen und die Umsetzung von SchallschutzmaBnahmen.
Rechtsanspriiche entstehen auch nicht gegeniiber Dritten (z.B. Bundes- und Landesbehorden).

Dieser Aktionsplan beinhaltet keine umfassende, stadtweite Betrachtung von Ldrmquellen,
sondern beschrinkt sich auf die bereits genannten Verkehrswege. Weiter ist festzustellen, dass
die Stadt zwar gemill Bundes-Immissionsschutzgesetz zustindige Behorde fiir die
Aufstellung der Liarmaktionspléne ist, aber tiberwiegend keinen unmittelbaren Einfluss auf die
relevanten Verkehrswege hat. Insbesondere die Kreisstralen, aber auch weitgehend die
Bundes- und Landesstrallen entziehen sich einer kommunalen Einflussnahme (im Rahmen
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vertraglicher Vereinbarungen ist die Stadt Neuwied zustindig fiir Unterhaltungs- und Instand-
setzungsmafinahmen der Ortsdurchfahrten von Bundes- und Landesstralen). Baulasttrager
sind im Ubrigen der Bund und das Land, vertreten durch die Landesstraenverwaltung, sowie
der Landkreis Neuwied.

1.3 Verfahren

GemiB § 47d (3) Bundes-Immissionsschutzgesetz ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung
des Aktionsplans zu beteiligen. Angelehnt an das Verfahren zur Aufstellung von Bebau-
ungspldnen gemill Baugesetzbuch wurde der Entwurf des Aktionsplans den beriihrten Be-
horden mit der Moglichkeit zur Stellungnahme vorgelegt. Parallel erfolgte eine Beteiligung
der Offentlichkeit in Form einer 6ffentlichen Auslegung der Unterlagen und Prisentation im
Internet im Zeitraum 24.07. bis 23.08.2013. Eine Stellungnahme ist lediglich vom Landes-
betrieb Mobilitit Rheinland-Pfalz abgegeben worden.

2 Analyse

2.1 Larmkartierung

Nach den Begriffsbestimmungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sind die mit Larm-
karten zu untersuchenden HauptverkehrsstraBen beschrinkt auf Bundesfernstraf3en,
Landesstraen oder sonstige grenziiberschreitende Straen mit einem Verkehrsaufkommen
von 3 Mio. Kfz pro Jahr. Das entspricht einer Verkehrsstirke von rd. 8.200 Kfz/ Tag.
AusschlieBlich innerhalb der Stadtgrenzen verlaufende Gemeindestralen waren nach dieser
Definition nicht zu betrachten, auch wenn sie im Einzelfall die genannte Verkehrsmenge
tiberschreiten. Die Verkehrsmengen der Straen wurden aus bundesweit durchgefiihrten
Verkehrserhebungen im Jahr 2005 und 2010 mit Hochrechnungen auf das Jahr 2012 ermittelt.

Im Auftrag des Landes sind die Larmkarten der Straen fiir alle kreisangehorigen Gemeinden
in Rheinland-Pfalz vom Umwelt-Campus Birkenfeld erstellt worden. Die Karten zeigen
jeweils errechnete Schallhohen in Dezibel (A) in vorgegebenen, farblich differenzierten
Bandbreiten und den Gebidudebestand. Neben dem jeweils vorliegenden Gelidnde sind auch
vorhandene Lidrmschutzwinde oder -wille in die Berechnungen mit eingeflossen. Fiir
einzelne Gebidude kann die Hohe der Schallimmissionen aus der Lage im Farbband annéhernd
eingestuft werden.

Die Pline sind im Anhang beigefiigt oder konnen auf der eingerichteten Internetplattform des
Landes unter www.umgebungslaerm.rlp.de eingesehen werden. Dort konnen auch Larmkarten
fiir weitere Bereiche in Rheinland-Pfalz  gesichtet werden. Im Ubrigen besteht auf der
Internetseite der Stadt Neuwied (www.neuwied.de; s. ,,Bauen und Umwelt*/ ,,Stadtplanung®)
ein Link, der direkt auf den Kartenausschnitt Stadtgebiet Neuwied auf der o.g. Seite fiihrt.

2.2 Orientierungs-/ Grenzwerte

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz definiert ,,Umgebungslarm® als beldstigende oder
gesundheitsschiadliche Gerdusche im Freien. Ab welcher Intensitit Gerdusche als Larm
eingestuft werden, unterliegt auch einer subjektiven Bewertung der einzelnen betroffenen
Person. Im Hinblick auf eine gesamt-europdische Betrachtung sind eigentlich einheitliche
Schwellenwerte notwendig, ab deren Uberschreitung von einer Lirmbelastung gesprochen
werden kann. Wie schon ausgefiihrt, sind weder in der grundlegenden EU-Richtlinie noch in
der Umsetzung im Bundes-Immissionsschutzgesetz verbindliche Schwellenwerte bestimmt
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worden. Im Zuge des vorliegenden Aktionsplans waren letztlich Schwellenwerte von der
Stadt Neuwied selbst festzulegen. Der Dezernatsausschuss Ila der Stadt Neuwied hat am
23.04.2009 beschlossen, Orientierungswerte der Lédrmsanierung zur Bewertung der
vorliegenden Larmkarten heranzuziehen. Dieser Beschluss gilt auch fiir die vorliegende
zweite Stufe weiter fort. Larmsanierung ist ein Sammelbegriff fiir freiwillig durchgefiihrte
SchallschutzmafBnahmen z.B. an BundesstraBen oder Eisenbahnstrecken, auf die kein
gesetzlicher Anspruch besteht. Herangezogen werden kann hierfiir die ,,Richtlinie fiir den
Verkehrslirmschutz an Bundesfernstraen (VLarmSchR97)“. Die Orientierungswerte sind
jeweils differenziert nach verschiedenen Gebietsarten, da die Betroffenheit in Bezug auf Larm
z.B. in einem Wohngebiet anders zu bewerten ist als in einem Gewerbegebiet. Die nach-
folgende Tabelle zeigt die Orientierungswerte der genannten Richtlinie, umgerechnet auf die
in den Lirmkarten angewandten europdischen Larmindices:

Orientierungswerte Lirmsanierung (Straenverkehrsldrm) in dB(A) (Stand 2008)

Gebietsart Lpen Lnight

Krankenhiuser, Schulen, Kur- und 71 60
Altenheime, reine und allgemeine
Wohn- sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kerngebiete, Dorfgebiete und 73 62
Mischgebiete
Gewerbegebiete 76 65

Lpgn = europdischer Lirmindex (‘day, evening, night’) = Larmbelastung Gesamttag (24h)
L,ign = entsprechende Lirmbelastung Nacht (22-6 Uhr)

Im Laufe des Verfahrens hat der Landesbetrieb Mobilitdt darauf hingewiesen, dass die oben
genannten Orientierungswerte der V1armSchR97 zwischenzeitlich gesenkt worden sind. Eine
aktuelle Umrechnung auf die europidischen Lidrmindices liegt nicht vor. Angesichts der
ohnehin nur qualitativ/ vereinfachend erfolgten Einstufung der Betroffenheiten in die Kate-
gorien hoch-mittel-gering (s. nachfolgendes Kapitel) wird an einer Bewertung auf Basis der
urspriinglich beschlossenen Werte festgehalten.

Es ist grundsitzlich darauf hinzuweisen, dass ggf. vereinzelt vorliegende friithere
Schalluntersuchungen, die nach deutschen Verfahrensvorschriften ermittelt worden sind, nicht
unmittelbar mit den im Rahmen der EU-Lirmkartierung festgestellten Werten vergleichbar
sind, da unterschiedliche Berechnungsmethoden zugrunde gelegt sind.

2.3 Betroffenheiten/ Bewertung

Die vorliegende Lirmkartierung beinhaltet entsprechend den gesetzlichen Vorgaben bezogen
auf das jeweilige Stadtgebiet auch Auswertungen der lirmbelasteten Flichen, der Anzahl der
betroffenen Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sowie der durch Umgebungslirm
belasteten Menschen, differenziert nach den jeweiligen Schallquellen, hier Verkehrswegen,
und nach vorgegebenen Schallbelastungsklassen (s. Anlage). Eine weitere Differenzierung
z.B. nach einzelnen Stadtteilen bzw. einzelnen Abschnitten an den Verkehrswegen ist in
diesen Datensétzen nicht enthalten.

Von Seiten der Stadtverwaltung ist eine Sichtung bzw. qualitative Auswertung der Larm-
karten in Bezug auf einzelne betroffene Bereiche erfolgt (s. auch Darstellung in der
Ubersichtskarte). Es ist festzustellen, dass im Regelfall an den hier betrachteten Straen nur
bei der jeweils ersten Gebaudereihe hohe Schallpegel auftreten. Bei Gebduden in einer jeweils
zweiten Baureihe ldsst der Schallpegel bereits aufgrund der Entfernung deutlich nach oder es
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stellen sich Abschirmungseffekte durch die erste Baureihe ein. Unterschiedliche
Betroffenheiten ergeben sich somit aus der Lage/ Nihe der Gebdude in Bezug auf die Stral3e,
aus einer etwaigen Abschirmung durch Lirmschutzwinde o.4., aus der Bebauungs- bzw.
Einwohnerdichte, aus der Gebietsart (z.B. Wohn- oder Gewerbegebiet; s.0.) und aus dem
jeweiligen Verkehrsaufkommen.

Im Hinblick auf das Stadtgebiet zeigen sich hohe Betroffenheiten insofern an den relativ eng
und unmittelbar angebauten jeweiligen Ortsdurchfahrten der regionalen Straflen:

=  Berggirtenstrale (B42)

= Rasselsteiner Strale (L255)

=  Neuer Weg/ Aubachstralie (K116)
=  Engerser Landstrae (L307)

= Weiser Strafle (K114)

=  Blocker Stralie (I.259)

Mittlere Betroffenheiten zeigen sich entlang der B42 in den Stadtteilen Feldkirchen und Irlich,
da hier in der Regel eine relativ lockere Bebauung vorliegt, die nicht unmittelbar an der
ausgebauten Bundesstraf3e liegt (bzw. im alten Ortskern Irlich nur als Mischgebiet eingestuft
ist).

Eher geringe Betroffenheiten liegen trotz hoher Verkehrsstirken entlang der auBerorts
gefiihrten Bundesstra3en und entlang der L.258 (Dierdorfer Strale) vor, die iiberwiegend nicht
nah bebaut sind oder Larmschutzanlagen aufweisen. Bei einzelnen Bereichen in Randlagen zu
diesen StraBlen sind jeweils einzelne Gebdude betroffen:

=  Siedlung Raiffeisenring in Randlage zum Bundesstralen-Kreuz
=  Block, In der Wolfsgrube

=  Engers, Werner-Egk-Stra3e + Gorresstral3e

=  Bereich Raiffeisenbriicke, Sandkauler Weg + Rheintalweg

=  Torney, Oberbieberer Strafle

3 MaBnahmen

3.1 Aligemeines

Im Hinblick auf Mafnahmen zur Larmminderung sind im Grundsatz drei Ansdtze zu
betrachten. Im Rahmen der Lirmvorsorge sollen Siedlungsbereiche und Verkehrswege so
angeordnet oder gestaltet werden, dass ein Immissionskonflikt erst gar nicht auftritt. Als
aktiver Schallschutz werden MaBBnahmen bezeichnet, die sich auf bestehende Verkehrswege
beziehen, z.B. Anderung von Fahrbahnoberflichen und Errichtung von Lirmschutzwinden,
oder die sich auf Fahrzeuge beziehen, z.B. Verwendung larmmindernder Bereifung. Passive
SchallschutzmaBnahmen kommen an den betroffenen Gebduden zur Anwendung, z.B. Einbau
von Schallschutzfenstern oder Verlagerung von Aufenthaltsriumen innerhalb der Wohnung.
Die letztgenannten MalBnahmen sind dann n#her in Betracht zu ziehen, wenn aktive
SchallschutzmaBnahmen nicht angewendet werden konnen oder ein ungiinstiges Kosten-
Nutzen-Verhiltnis aufweisen.
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Es ist nochmals darauf hinzuweisen, dass der iiberwiegende Teil der nachfolgend genannten
MaBnahmen in der Verantwortung Dritter liegt, denen gegeniiber die Stadt Neuwied keine
Weisungsbefugnis hat. Insofern hat die Nennung hier letztlich nur nachrichtlichen Charakter.

3.2 Anwendbare MaBnahmen

Im vorgenannten Sinne kommen im Betrachtungsraum bzw. in Bezug auf die betrachteten
Verkehrswege folgende Maflnahmen in Frage bzw. sind bereits durchgefiihrt worden:

Nr. 3.2.1 Bauleitplanung

1 |Bezug Strallen

2 |Bereich(e) Stadtgebiet

3 |Beschreibung der Freihaltung von larmbelasteten Bereichen; Anordnung von ge-
MaBnahmen (in planten Gebéduden in entsprechenden Abstidnden zur Lirmquelle
Auswahl) oder/ und als Abschirmung fiir dahinter liegende Bereiche (z.B.

SchlieBung von Bauliicken); Beschrinkung auf weniger
empfindliche Nutzungen; Festsetzung aktiver und passiver

Lirmschutzmalnahmen
4 | Schitzung im Einzelfall hoch
Lirmminderung/
Bewertung
5 | Zustindigkeit Stadt Neuwied/ fiir die Umsetzung iiberwiegend private Triger
6 | Zeitplan tiberwiegend nur langfristig entwickelbar

7 | Stand Umsetzung in den hier relevanten Bereichen derzeit keine Planverfahren
laufend; in dem seit Sept. 2008 rechtswirksamen, neuen
Flachennutzungsplan ist eine entsprechende Anordnung von
Baugebieten als Teil der Lirmvorsorge bereits explizit
beriicksichtigt worden

8 | Kostenaufwand

Nr. 3.2.2 Unterhalt/ Erhaltung Fahrbahnqualitéit
1 |Bezug StraB3en allgemein
2 | Bereich(e) Bundes-, Landes- und Kreisstralen
3 |Beschreibung der Herstellung oder kontinuierliche Gewéhrleistung von Fahrbahn-
MaBnahmen qualititen nach dem Stand der Technik (z.B. Splittmastix-Asphalt)
4 | Schitzung mittel/ bei vormals schadhaften Beldgen hoch
Lirmminderung/
Bewertung
5 | Zustandigkeit Bund/ Landesbetrieb Mobilitédt/ Kreis/ Stadt
6 |Zeitplan bei Verfiigbarkeit Haushaltsmittel mittelfristig bzw. kontinuierlich
umsetzbar
7 | Stand Umsetzung konkrete Mallnahmen sind nicht vorgesehen bzw. nicht bekannt
8 | Kostenaufwand kein Mehraufwand soweit im Rahmen der iiblichen Unterhaltung

Erginzende Erlauterungen:

Wie schon eingangs erldutert, ist die Stadt Neuwied verantwortlich fiir Unterhalt- und Erhalt-
ungsmalBnahmen an den Ortsdurchfahrten von Bundes- und Landesstra3en, die teilweise in
der vorliegenden Léarmbetrachtung relevant sind. Beziiglich der Fahrbahnbeschaffenheit ist
bei einer Februar 2012 durchgefiihrten Stralenbewertung insbesondere die Wiedbachstralle
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(L255) als mangelhaft eingestuft worden. Ein mittlerer Handlungsbedarf ist bei Abschnitten
der Berggirtenstrale (B42) festgestellt worden. Den Landesstralen Rasselsteiner Strafle,
Engerser Landstra3e und Schonfeldstrale wird in diesem Zusammenhang eine gute Fahrbahn-
qualitit bescheinigt. Die Wiedbachstrale ist dementsprechend von der Stadt Neuwied in der
obersten MalBnahmenprioritit eingestuft. Aufgrund der Vielzahl von Straen mit einer gleich-
en Bewertung ist hier dennoch kurzfristig keine BaumafB3nahme vorgesehen.

Im Rahmen der Behordenbeteiligung sind keine potenziellen MaBnahmen an Bundes- und
Landesstralen aulerhalb der Ortsdurchfahrten und an Kreisstraen genannt worden.

Nr. 3.2.3 Untertunnelung Stadtdurchfahrt

1 |Bezug Bundesstralle 42

2 |Bereich(e) Berggirtenstral3e

3 |Beschreibung der Neubau eines etwa 500m langen Tunnels zwischen Dierdorfer Str.
MaBnahmen und ,,Frommpfad* zur Aufnahme des durchgehenden Kfz-

Verkehrs der B42 in Kombination mit einer riickgebauten
oberirdischen Straenfiihrung fiir Anliegerverkehr/ stidtischen

Verkehr
4 | Schitzung hoch; auf Basis einer prognostizierten Restverkehrsmenge von
Lirmminderung/ 30% der heutigen Belastung wiren Schallreduktionen von deutlich
Bewertung iiber 3 dB(A) realistisch
Zustiandigkeit Bund/ Landesbetrieb Mobilitit
Zeitplan langfristig

Stand Umsetzung bislang lediglich Machbarkeitsstudie vorliegend (s.u.)

R |\ | N

Kostenschitzung rd. 21 Mio. € (Stand 1999)

Ergénzende Erlduterungen:

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie hat das Ingenieurbiiro Kocks Consult GmbH 1999 im
Auftrag der Stadt die Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse im Zuge der Stadtdurchfahrt der
B42 unter besonderer Beriicksichtigung der Wohnverhiéltnisse gepriift. Zur Debatte standen
dabei im Wesentlichen zwei Tunnelvarianten, Ausbaumdoglichkeiten des bestehenden
Stralenzugs sowie eine weitrdumige Verlagerung auf eine Nordumgehung. Auf Basis einer
Empfehlung des Gutachters hat der Stadtrat in der Sitzung vom 11.05.2000 letztlich die
grundsitzliche Weiterfolgung der sog. ,kurzen Tunnellosung® (wie oben beschrieben)
empfohlen. Nach letztem Sachstand (Sept. 2013) hat das Land dieses Projekt nicht als
MaBnahme fiir die 2015 geplante Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans angemeldet.
Die Stadt Neuwied mochte grundsitzlich an diesem Projekt festhalten.

Bereits in den 1980er-Jahren sind in diesem Bereich passive Schallschutzmanahmen an etwa
30 Hausern durchgefiihrt worden (s. auch nachfolgend).
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Nr. 3.2.4 Aktive/ passive Schallschutzmalnahmen

1 |Bezug Straen allgemein

2 | Bereich(e) Bundes- Landes- und Kreisstralen

3 |Beschreibung der Errichtung Schallschutzwinde/ -wille; Einbau von
MaBnahmen Schallschutzfenstern, -liiftern, -turen u.a.

4 | Schitzung hoch; Orientierungswerte der Larmsanierung werden damit
Liarmminderung/ eingehalten bzw. unterschritten
Bewertung

5 |Zustindigkeit Bund/ Landesbetrieb Mobilitit/ Kreis/ Eigentiimer Objekte

(Eigenanteil bei passiven Mafinahmen)
6 |Zeitplan mittel-/ langfristig

7 | Stand Umsetzung Es sind MaBnahmen in folgenden Bereichen umgesetzt worden:
Fahr, Umfeld Berggirtenstr., Umfeld Raiffeisenring, Block (B42);
Umfeld Briickenkopf Raiffeisenbriicke, Umfeld Sandkauler Weg,
Niederbieber, Torney, Oberbieber (B256); Heddesdort/
Niederbieber (L.255); Innenstadt (L307); zu Kreisstralen liegen
keine Angaben vor

8 | Kostenaufwand keine Angaben moglich

Ergénzende Erldauterungen:

Die o.g. MaBBnahmen sind teilweise im Rahmen der so genannten Lirmvorsorge im Zuge von
Neubau- oder weitgehendem Umbau von Stralen (z.B. Neubau B256 oder Ausbau B42)
umgesetzt worden. In diesen Fillen gelten die weitgeherenden Grenzwerte der 16. Ver-
ordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz.

3.3 Sonstige MaBnahmen

Nach erfolgter Uberpriifung kommen folgende MaBnahmen nicht in Frage:

Verkehrsverlagerungen im Stralennetz:

Bundes-, Landes- und KreisstraBen dienen erklirtermaflen dazu, neben stiddtischem auch
regionalen und zum Teil auch iiberregionalen Verkehr aufzunehmen und zu biindeln. In
diesem Zusammenhang muss aufgrund von Erfahrungswerten auch davon ausgegangen
werden, dass ein grofler Teil des Kfz-Verkehrs auf den hier relevanten Stralen Ziele im
Stadtraum oder in der niheren Region ansteuert.

Straenverkehrsrechtliche Regelungen:

Die hier relevanten, kritischen StraBenabschnitte liegen in der Regel innerhalb der
geschlossenen Ortschaft und sind damit bereits auf eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h beschrinkt. Eine weitergehende Geschwindigkeitsbeschriankung ist an Stralen dieser
Kategorie nicht praktikabel.

3.4 Ausblick/ Langfristige Strategien

Bei Durchfiihrung der oben ausgefiihrten Malnahmen wére im Prinzip eine solche Lirmmin-
derung erreichbar, dass mindestens die Schallpegel-Orientierungswerte der Lirmsanierung
unterschritten werden, so dass eine Betroffenheit von Lirm (im Sinne der im vorliegenden
Aktionsplan getroffenen Definition) weitgehend reduziert werden kann. In diesem Zusam-
menhang ist nochmals darauf hinzuweisen, dass sonstige Lirmbelastungen z.B. ausgehend
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von stiadtischen Hauptverkehrsstralen nicht Gegenstand der Lirmaktionsplanung nach EU-
Recht sind.

Ob bzw. in welchem Zeitrahmen die zustindigen Behorden entsprechende Mallnahmen
ausfithren bzw. veranlassen werden, kann von Seiten der Stadt Neuwied nicht beantwortet
werden.

Als langfristige Strategie der Larmminderung in Verantwortung der Stadt ist die vorsorgende
Stadtplanung zu nennen, mit deren Hilfe eine Schaffung von Larmkonflikten im Vorhinein
vermieden werden kann. Die Stadt Neuwied wird ihre vorbereitende und verbindliche
Bauleitplanung dementsprechend ausrichten.

Unter der Mallgabe einer gleichbleibend hohen Verkehrsleistung im motorisierten Stral3en-
Personen- und Giiterverkehr, die auf bundes-, landes- und kommunalpolitischer Ebene
letztlich toleriert ist, wird in Verantwortung des Bundes fiir den exponierten Teil der
Bundesstrale 42 im Stadtgebiet als langfristige Strategie nur die Untertunnelung in Frage
kommen. Fiir die iibrigen unmittelbar angebauten StraBen kommen dementsprechend nur
Fahrbahn-seitige MaBnahmen oder passive SchallschutzmaBBnahmen in Betracht.

Der Liarmaktionsplan ist im Folgenden gemif3 der EU-Richtlinie alle fiinf Jahre zu iiberpriifen
und bei Bedarf weiter fortzuschreiben.

Rechtsgrundlagen/ Richtlinien

Richtlinie 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25.
Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm (Abl. EG Nr. L 189 S.
12) [s. Anlage]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung 26.09.2002
(BGBI. I S. 3830) zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 01.11.2005 (BGBI. I S.
1865) [s. Anlage]

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006 (BGBI. I S. 516)

Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes
- VLarmSchR 97 - (VKBI. 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665)

Anlagen

Zusammenfassung Stellungnahme
Ubersichtskarte
Betroffenheitstabelle Neuwied
Léarmkarten Straen Lpey und Lpigne
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Anlage
Zusammenfassung und Bewertung der eingegangen Stellungnahme im Rahmen der
Beteiligung der Behorden (ab 18.07.2013)

Landesbetrieb Mobilitit Rheinland-Pfalz (Schreiben vom 10.09.2013)

Der Landesbetrieb macht einleitend Ausfiihrungen zum Verhiéltnis der Lirmaktionsplanung
zur Larmvorsorge und Larmsanierung. Es folgen nihere Angaben zur Lirmsanierung
hinsichtlich der Rechtsgrundlagen, der notwendigen Voraussetzungen zur Inanspruchnahme
und der praktischen Durchfiihrung in Rheinland-Pfalz. In diesem Zusammenhang wird auf die
seit 2010 hierfiir geltenden Immissionsgrenzwerte hingewiesen. Diese Angaben werden zur
Kenntnis genommen.

Des Weiteren benennt der Landesbetrieb durchgefiihrte Mainahmen passiven Larmschutzes
in Bezug auf die zusitzlich im Larm-Aktionsplan der 2. Stufe betrachteten Straenrdume
(zum Teil mit Auflistung der einzelnen Gebdude) bzw. macht Hinweise zu moglichen
zukiinftigen MaBnahmen. Im Rahmen der Larmvorsorge oder Larmsanierung
durchzufiihrende MafBlnahmen seien nicht Gegenstand der Larm-Aktionsplanung und sollen
ausdriicklich nur nachrichtlich aufgenommen werden. Die genannten Maflnahmen werden
redaktionell beriicksichtigt und ein entsprechender Hinweis auf den nachrichtlichen Charakter
aufgenommen bzw. ergéinzt.

Zur Mallnahme ,,Untertunnelung Stadtdurchfahrt* im Zuge der B42 weist der Landesbetrieb
darauf hin, dass dieses Projekt vom Land nicht mehr zur Aufnahme in den zukiinftigen
Bundesverkehrswegeplan angemeldet worden sei und empfiehlt eine Streichung im Lirm-
Aktionsplan. Diese Anregung wird zuriickgewiesen.
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